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Faosizione O

POSIZIONE DI RIPOS5Q

luci spente - Lta batteria alimenta gli
eventuali servizi ausillari. - La tremba non funzio-
. La mianetta & estealta, oppure in posizione di
orirn scalto

STAZIONAMENTO NOTTURNO

Posizione 1 - L3 batleria alirmenta la lute citta, la luce
targa { postertore ], e gl everiuall servizi ausillari.
La tremba non funziona. La manetta & estratta, op
fpgre in posizipne di primo scatlo,

MARCIA DIURNA

Pasizione 2 - la ranetta & inserita a fondo corsa ( posi-
zione i marciz ). A moto ferma oppure 8 maotare 8
basso rivmero di giri s1 aceende la spia segnalazione
di insufficiente tensione di carica batteria -« Lo
sperite - La batterla alimenta gli eventuali servizi
ausiliari, fa tromba e {“accensione al metore. - La
dinamo carica fa batteria.

MARCIA NOTTURMNA LUCE CITTA

Pogizione T - la batteria aliments la Tuece oittd, la luce
targa, mli eventuall servizi avsiliari, la tromba e
'accensicone al motore. - Lla dinamo carica la batteria,

SCHEMA
IMPIANTO
ELETTRICO
CARELLO

Tipe T/2 moto

ke, GI"';TT.EQE' i o | Arr- ¥ R D

1 Fusibiite (8 Amp,)

2 Morsettiers

3 Commutatore luci e accensicne
4 Larnpada spia (6 V. - 3 W)

5 Portalampade (6 V.- 25/25 W. e 4 V. § W,
& Deviatore illumihazione & distanza = anah.
pagliante - Pufsante tromba

I Dinamo
] Trzmba
1] Batteria
v Luce posteriorz & targs (6 W, - 5 W1
51 Dirtamo
B+ Batleria -+
&1 Spia carica batteria
FT tuce postericre e targa {6 V, - & W)
T+ T Trormbis
5 - A Servizr ausiliar
56 a fHurninazione @ dist
56b | lluminszione anabhfgﬁa {6v. 25725 W
57 Luce di posizions {& V. - 5 W)
3 fMassa

MARCIA NOTTURNA LUCE VIAGGIO

Posizione- 2 - La hatteria alimenta la luce centrale, {ab-
baglianie e anabbagliante), la luge targa, ol even-
teals servizi auvsiliari, Iz tromba e [faccensicone al
matare, - Lla dinsmo carica la batteria.
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PREMESSA

Scopo del presente manuale é di fornire in forma succinta, ma pratica, le istruzioni
occorrenti per effettuare razionalmente le revisioni e le riparazioni generali del motc-
ciclo AIRONE tipe sport e turismo,

| dati cifati nel manuale si prefiggono di creare una conoscenza d'indole generale sui
principali controfli da effettuare duranfe la revisione dei vari gruppi.

A fale scopo il manuale & stato corredato di fotografie, disegni e schemi occorrenti per
poter eseguire le operazioni di smontaggio, controllo e montaggio.

Il manuale deve essere, altresi, una guida per chi desidera conoscere i particolari co-
struttivi del tipo in esame: la conoscenza di tali particolari, nel personale addetto alle
riparazioni, € fattore essenziale per una buona esecuzione del favoro.

S, B Al MOTO GUZZI
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Fig. 1 - Motociclo Airone Sport



Fig. 2 - Gruppo motore Airone Sport



Fig. 3 - Motociclo Airone Turismo



Fig. 4 - Gruppo motore Airone Turismo



CARATTERISTICHE GENERALI
MOTORE

Motore: ciclo a 4 tempi con valvole in testa.

Testa del cilindro: in lega leggera con gli ergani comando
valvole completamente coperti e a bagno d'olio.
MNumero cilindri: 1 orizzontale, in lega leggera con canna
riportata in ghisa speciale.
Tipe Sport Tipo Turismo

Corsa . . : . 64 64
Alesaggio : . . 70 70
Cilindrata . . cc. 250 cc. 250
Regime di potenza mas-

sima : : : . giri 5200 al 1" giri 4800 al 1°
Potenza massima del

motore : : : cv. 12 CV. 9,5
Potenza fiscale : : CV. 3 CV. 3
Rapporto di compres-

sione . : n 1 1:7/ 1:6
Accensione

Magnete Marelli, tipo MCR4-E con anticipo automatico.

Tipo Sport Tipo Turismo

Candela Marelli CW 225 D-T CW 175 E-T

Alimentazione

A caduta. Capacitd serbatoio litri 13,5 circa, di cui riserva

litri 2.5 circa.

Carburatore con regolazione a manopola per il gas e reqgo-
lazione a manettino per l'aria.
Tipo Sport
5.5.F. 25-A

Per questo tipo di motore si raccomanda l'uso di benzina
con un numero di ottani (NO) non inferiore a 80.

Carburatore Dell'Orto

lipo Turismo

Carburatore Dell'Orto S.B.F. 22

Lubrificazione

Forzata, con pompa ad ingranaggi di mandata, a palette

di ricupero.
Portata a pieno regime litri 60 circa per ora

Capacita serbatoio olio . . : litri 2 circa
Raffreddamento
Ad aria. Testa e cilindro sono muniti di alette disposte ra-

dialmente rispetto all’asse del cilindro,

Innesto a frizione

A secco. Dischi metallici multipli.
Mumero dei dischi 10 {4 in acciaic - 4 in bronzo - 1 in
ferodo - 1 posteriore in bronzo).



Cambio di velocita
Ad ingranaggi sempre in presa con innesti frontali:

rapporto 1% velocita . 1:2,64
rapporto 29 velocita 1:1,788
rapporto 3% velocits 1:1,34
rapporto 4% velocita . 1:1

Rapporti di trasmissione
1,805: 1 (36-65)

Tipo Sport Tipo Turismo
Fra pignone e corona 3,07 :1(14-43) 3,3:1 (13-43)
Rapporti totali di trasmissione (motore-ruota):

Fra motore e cambio

Tipo Sport Tipo Turismo

Trasmissione in 19 velocita . . 14,62 : 1 158 :1
Ad ingranaggi con dentatura elicoidale fra motore e cambio, in 29 welocita e 9,920 : 1 10,70 : 1
con catena a rulli fra pignone cambic e corona po- in 39 velocita : . 7,42 : 1 8,05:1
steriore. in 49 velocita . : 5,54 :1 6,001
TELAIO
Passo . . . . . . MEAE3 /U Clrea Ammortizzatori posteriori

Ingombro del motaciclo:

Tipo Sport Tipo Turismo

longitudinale , mt. 2,080 — mt, 2,080 =
trasversale . ‘ . » 0,660 — » 0,740 =
verticale {a vuoto) . » 0,930 - » 0,930 =

Altezza minima da terra mt. 0,130 circa in corrispondenza
alla parte piU bassa del telaio (a vuoto).

Peso del motociclo senza carburante, olio ed accessori,
kg. 140 circa (per tipo Sport); kg. 139 circa (per tipo
Turismo).

Sospensioni

Anteriore: forcella telescopica con ammortizzatori idraulici,

Posteriore: forcellone oscillante con molle a spirale poste
orizzontalmente sotto il gruppo motore, racchiuse in ap-
posite custodie,

A frizione regolabili.

Ruote
Tipo Sport
Anteriore & posteriore a raggi, cerchi in lega leggera
19 x 2V4. |
Tipo Turismo
Anteriore e posteriore a raggi, cerchi in acciaio 19 x 214,

Pneumatici
Tipo Sport
Anteriore rigato ; . : 3.00-19
Posteriore scolpito : : 3,00-19
Tipo Turismo
Anteriore e posteriore scolpifi 3,00-19

e




Frenat

Tipo ad espansione {in lega leggeraj).

N. 2, agenti: uno sulla ruota anteriore comandato con leva
a mano posta a destra sul manubrio; uno sulia ruota poste-
riore comandato con pedale posto a sinistra della macchina.

Impianto elettrico

Consta di diramo Marelli tipo DN 12 GA 30/6-2000 D.

Rapportc motore dinamo: 1 : 1.

Tromba elettrica.

Faro anteriore con commutatore per camando luce anabba-
gliante e pulsante per fromba elettrica sul manubrio,

Fanalino posteriore catarifrangente e riflettente.

Batteria con capacita di Ah 12 -~ (6 Volt).

Prestazioni
Tipo Sport
Pendenze massime superabili con una persona, con i vari
rapporti del cambio, su strade in buone condizioni di
manutenzione:

in 19 marcia pendenza massima ., . . 32 %
in 2% marcia pendenza massima . : : 19 %%
in 3% marcia pendenza massima . . : 11,6%
in 4° marcia pendenza massima . . : 3,3 %

Velocita massima nelle singole marce;

in 19 velocita km/ora 44,6

in 2% velocita . ) . . . , » &b
in 3% velocita . 1 . : : : » 87,5
in 49 velocita . i . i . i » 117 circa

Tipo Turismo

Pendenze massime superabili con una persona, con i vari
rapporti det cambio, su strade in buone condizioni di

manutenzione;

in 1Y marcia pendenza massima . . : 26,5%
in 2° marcia pendenza massima . . . 16,5%
in 3% marcia pendenza massima . : . 11 9%
in 49 marcia pendsnza massima . . . 4 %

Autonamia, su strade in buone condizioni di manutenzione
in zona collinosa, km. 420 circa.

Velocitd massima nelle singole marce:

in 1% wvelocita kem/ora 35,5

in 29 velocita . i . ] i ) " 52.5
in 37 velocita . - . i ) . » 70
in 47 velocita . ) X . ) i » 94 circa

DATI DI IDENTIFICAZIONE

Ogni motociclo & contraddistinto da due numeri di identi-

ticazione: per il motore il numerc & impresso sul coperchio
late distribuzione e sulla parte posteriore del basamento

lato destro; per il telaio il numero & impresso sul triangolo
del telaioc soito la sella.

10

Questt numeri servono all‘identificazione del motocicle e
agli effetti di legae per la vendita; sono riportati sul certi-
ficato d'origine, sul certificato di garanzia e sul libretio
di circolazione. Vanno pure indicati nella eventuale richiesta
dei pezzi di ricambio,



Fig. 5 - Gruppo motore montato sul telaio 1



MOTORE

Smontaggio del motore dal telaio
(vedere fig. 5)

Avvertenza: per le speciali condizioni in cui talvolta si usa
la motocicletta {pioggia, fango, peolvere) & sempre con-
sigliabile, prima di procedere allo smontaggio delle singole
parti effettuare una buona pulizia generale.

Disporre | pezzi smontati in modo da evitarne la confusione
con pezzi appartenenti ad altro veicolo.

Nell’'eseguire lo smontaggio occorre avere |la massima cura
e pulizia. Adoperare due bacinelle con benzina: uvna per
lavare | pezzi, I'altra per risciacguarli. Asciugarli poi con
stracci puliti o meglio con getio d'aria.

Smontaggio.

Levare:

— |la pedivella messa in moto, mediante l'estrazione della
chiavella, la leva del freno posteriore e il pedale appog-
giapiede sinistro;

— la tubazione benzina del carburatore e guella con fiitro,
previa chivsura dei rubinetti;

— la pipa aspirazione dal motore, con unito il carburatore,
Indi staccare completamente l'anelle con tacche dal can-
nocchiale del carburatore in modo da estrarre dal mede-
simo la valvola del gas, svitare lapposite bulloncing sul
fianco del carburatore ed estrarre la valvola dell’aria (que-
sto per il tipo Sport), Per il tipo Turismo le valvole aria
€ gas vengono estratte ambedue assieme:;
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— il tubo sfiatatoic che mette in comunicazione |a parte
superiore del serbatoic olio con il carter;

— il volano, svitando il controdado ad anelle per circa
3/4 di giro (tale anello & provvisto di filetto sinistrorso,
percid, per svitare occorre ruotare nel senso delle lancette
dell’'orologio). Si sviti quindi il dado interno (filetto de-
stro) facendo forza se guesto oppone resistenza allo swvi-
tarsi, percheé fa da estrattore. Prima di togliere il wvolano,
leggere l'avvertenza sul capitolo gruppo cuscinetti

— il tubo di scarico dalla testa e dal supporto sul telaio:

— il filta comando frizione, comprimendo la leva in modo
da liberare 1l filo dal foro con feritoia della leva stessa,
allentare guindi completamente il tendifilo di regolazione
estraendolo dal supporte del carter;

— la leva a pedale del cambio, con unito il tirante e la
piastrina per comando settore cambio, indi sfilare la messa
in mofo e togliere |'appoggiapiede destro;

— il tubo di immissione dell'oclic dal raccordo inferiore
della pompa, spostando 1a tubazione in altc per evitare
'uscita dell'slio (vedere fig. 7);

— il tubo di ricupero dalla pompa al serbatoio (raccordo
anteriore della pompa) e la tubazione di mandata olio alla
testa del motore;

— il tubo di ricupero dal carter alla pompa (raccordo po-
steriore della pompa}, il filtro e la tubarione per ricupero



Fig. 6 - Come si smonta il seletiore per comando marce 13



olio dalla testa del motore. Per il tipo Turismo, questa ope-
zione viene eseguita staccando assieme le due tubazioni di
ricupero olio dal carter e dalla testa del motore, mediante
lo svitaggio dei due dadi e del bullone con filtro.

NB. — Nel rimontare, fare attenzione (se sono state stac-
cate anche le tubazioni dal serbatoio olio) a non invertire
il bullone con foro (9 3 per attacco tubazione ricupero
olio dalla testa, coi due bulloni per attacco tubazioni al
serbatoio aventi il foro di ¢ 6. Il diametro del foro si
denota guardando nell'interno dei bulloni;

— l‘avvisatore elettrico e staccare i cavi dalla dinamo. Per
essere sicuri di non provocare contatti, prima di compiere
dette operazioni & opportuno staccare il cavo di massa fis-
sato sotto la sella;

— il selettore completo dell’albero comando cambio (ve-
dere fig. 6);

— la catena, togliendo dalla maglia di congiunzione la

molletta che fissa la piastrina. Sfilare quindi la catena, cosi
aperta, dal pignone;

— il filo della candela dall’'apposita fascetta attaccata al
telaio:

— | perni che fissano il motore alle piastre: sono tre, si
possono sfilare indifferentemente da destra o da sinistra
della macchina (vedere fig. 7). Si pud in tal modo togliere
il motore, sfilandolo dalla parte destra della macchina. Do-
po aver spinto in avanti il motore circa 5 cm. si leva dalla
parte posteriore come e dimostrato a fig. 8.

Il motore pud anche essere tolto dal telaio levando: il perno
inferiore per fissaggio piastre porta motore al triangolo;
sganciando, le due molle di sostegno sella per poterla ri-
baltare in avanti; e allentando uno dei dadi sul perno supe-
riore di tenuta triangolo alle piastre porta motore. Indi gi-
rare, verso l'alto, tutta la parte anteriore della macchina,
quel tanto che occorre per levare sul davanti il motore.

Smontaggio del motore

Per procedere allo smontaggio completo del motore, cosi,
come si trova, appena tolto dal telaio (vedere fig. 9), si
opera come segue.

Levare:

— dal motore la testa, svitando mediante chiave speciale
i quattro dadi di fissaggio. Se occorre, battere con mazzuola
di legno sulla periferia della testa per rimuoverla;

— le astine e il tubo copriastine;

— il cilindro, si sfila in avanti scuotendolo colle mani;
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— il pistone, togliendo |la molletta che fissa lo spinotto sul
lato volano, sfilare poi lo spinotto pure dal lato volano.

NB. — Qualora si dovesse rimontare lo stesso pistone &
necessario ricollocarlo nella medesima giacitura in cui si tro-
vava quando lo si & tolto. Per non incorrere in errore, ba-
sta togliere la molletta sinistra (lato volano) e lasciare
montata sul pistone |la molletta destra, sfilando lo spinotto
verso sinistra come gia detto sopra. Sara cosi impossibile
rimontare il pistone ruotato di 180° rispetto all’asse del



Fig. 7 - Motore pronto da togliere dal telaio: si notino i 3 perni per fissaggio motore parzialmente sfilati 15



cilindro, perché, in tal caso, si troverebbe a sinistra la
molletta che prima era a destra, e non si potrebbe quindi
infilare |o spinotfo;

— il coperchio lato distribuzione togliendo le otto viti di
fissaggio. Sul coperchio resterd montata la pompa dell’olio
completa;

— 1l magnete, allentando per circa tre giri il dado che
fissa l'ingranaggio di comando sullalberino e il bullone
di serraggico delle due mezze fascette. Batienao poi, con
martello di piombo, sul dado, si ottiene il distacco dellin-
granaggio dal cono dell'alberine. Sfilare quindi il magnete
verso sinistra {lato volano); si libera cosi anche la ranelia
di feltro per tenuta olio che rimane montata sull’ingranag-
gio, Si possono ora togliere, sfilandoli verso destra (lato
disfribuzione), la camma aspirazione e scarico e le levetie
comando astine con il perno per supporto levette;

— il coperchio pignone catena con montata la leva co-
mando frizione:;

— il coperchio lato volano, togliendo le 7 viti di fissag-
gio. Occorre allentare simultaneamente le 7 vifi, perche,
il pignone motore, non pid frattenuto al suo poste dal
volano e spinto dalla molla, preme contro il coperchio.
Tale avvertenza, utile nello smontaggio & tassativa nel
montaggio, altrimenti si potrebbe deformare il coperchio;
— la dinamo, eseguendo le medesime operazioni con le
quali si & tolto il magnete;

— il disco zigrinato a filetto sinistro che carica le due
molle concentriche della frizione;

— le due molle e l'asta di comando interna svitandola
completamente (vedere fig. 10). Affinché questa possa
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ruotare occorre spingere il manicotto filettato contro il
manicotto dentato per la messa in moto;

— il manicotto filettato, che, telta 'asta di comando, vie-
ne a trovarsi libero;

— la frizione (lato velano) togliendo il piattello spingi-
dischi, i dischi, l'ingranaggio elicoidale. Tutli quesh pezzi
si sfilano werso sinistra.

Si notera, a operazione effettuata, il corpo frizione fisso,
solidale all’'albero primario del cambic sul quale & mon-,
tato con innesto conico, chiavella e bloccato con dado,
Tale pezzo deve venire smontate dopo che si sono sepa-
rati i due mezzi carter;

— il manicoito dentato per la messa in moto. Mentre si
svita occorre tenere fermo [albero con chiave a tubo la-
vorante sopra il dado fissaggio corpo frizione ftisso ({ve-
dere fig. 11). 5i libera cosi l'ingranaggio folle per la
messa in moto, la molla di spinta e il piattello reggi molla;

— la vite di fermo sul pignone che aziona la cafena di
trasmissione;

— la ghiera di serraggio del pignone, operando come
per il manicotto dentato della messa in moto;

— il pignone, sfilandolo dalle tacche dell'ingranaggioc pre-
sa diretta;

— sull’'albero a gomito (lato sinistro), la chiavella che
fissa il pignone elicoidale motore, indi sfilare il pignone,
la molla di spinta e la ranella per appoggio molla;

— dall'albero a gomite (lato destro) il dado, lingranag-
gio comando distribuzione e pompa olio, la relativa chia-
vella e il rocchetto di spessore.



Fig. 8 - Come si taglie il motore dal telaio 17



Effetfuate le operazioni suddette, per staccare i due mez-
zi carter occorre togliere: il dado sul prigioniero, i 5
bulloncini, i 2 tiranti sulla parte anteriore del carter, il
bullone forato per fascetta magnete, il bullone sulla parte
superiore del carter e il bullone con testa a colonnetta.

Tenendo il carter sospeso (vedere fig., 12-13) si batte con
mazzuola di legno, alternativamente sull’estremita dell’al-
bero di comando cambio e dell'albero primaric cambio
{lato distribuzione); si oftiene cosi l'apertura delle due
meta. Sul mezzo carter destro (lato distribuziong) riman-
gono montati l'albero a gomito completo e l'ingranaggio
della presa diretta (vedere fig. 15).

Sul mezzo carter sinistro {lato volano) rimangono montafi
'albero con seftore comando tamburo, il cambio di velo-
citd e il tamburo coi relativi forcellini {(vedere fig. 14},

Procedere allo smontaggio del carter levando:

— il gruppo albero a gomito-biella, completo, tenendo
sospeso il mezzo carter destro e battendo con mazzuola
di legno dall’'esterno verso l'interno;

— lingranaggio presa diretta, compiendo la medesima
operazione;

— il gruppo tamburo comando cambio coi relativi forcel-
lini e gli ingranaggi sugli alberi primario e secondario;

— l'albero secondario del cambio, estraendolo dal cusci-
netto a sfere di estremitd e l'ingranaggio della prima wve-
locita. Si libera cosi l'albero con settore dentato per co-
mando tamburo.

Tutti questi pezzi si sfilano verso linternc.

Fissare in morsa il mezzo carter sinistro (lato volano) strin-
gendo, fra le ganasce di piombo, l'albero primario del
cambio per poter levare il dado di fissaggio corpo fri-
zione fisso. Togliere dalla morsa il carter e infilare sul-
'albero primario un tubo di ferro lungo circa mm. 220
col diametro interno di mm. 57. Far si che un'estremita
di tale tubo appoggi sul cuscinetto a sfere e che l'altra
estremitd del tubo appoggi su base solida. Indi battere
con punzone d'ailuminic e martello dall’'esterno verso 'in-
terno. Si sfilerd cosi 'albero primario del cambio (vedere
fig. 16).

Ribaltare di 180° il carter e battere con punzone d'aliu-
minio (dall’interno verso l'esterna) sul corpo frizione fis-
so: si ofterrd cosi il distacco del pezzo dal cuscinetto a
stere,

ISPEZIONE E REVISIONE DEL MOTORE
Gruppo carter e coperchi

Ispezione.

Dopo aver accuratamente pulito il carter si osservi se non
presenta crepe in alcun punto. Qualora si riscontrasse cio,
saldare o sostituire il pezzo. Solo se si tratta di piccole

i8

incrinature & consigliabile la saldatura; in tal caso & sem-
pre bens verificare dopo la saldatura che il carter non ab-

bia subito deformazioni.
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Fig. 9 - Come si presenta il motore tolto dal telaio.
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Mezzo carter destro (lato distribuz.) fig. 17,

Controllare:

— se i prigionieri per fissaggio cappelloto frizione, per
unione testa-cilindro e carter sono ben fissi, in caso con-
trario avvitarli a fondo. Se accadesse di dover rovinare il
filetto nel foro del carter, occorre maggiorare il foro e
filettare; avvitare poi il prigioniero maggiorato.

Si pud anche filettare nel carter una bussola ed avvitare
su questa il vecchio prigioniero;

— lo stato di conservazione dei piani di unione al co-
perchio e al mezzo carter sinistro. Per levare le tracce di
ermetico che vi si noferanno, usare un raschiefto smussato
o meglio lavare con alcool ed asciugare con stracci puliti
Eitqrdarsi che se i piani non sono perfetti, non si potra
ottenere la tenuta dell’clio.

Osservando il mezzo carter destro si notera:

il cuscinetto a sfere grande per albero a gomiio;
il cuscinetto per ingranaggio presa diretts;
il cuscinetto destro per albero secondario del cambio.

Controllare che siano ben fissi nei loro alloggiamenti; per
l& misure di controllo vedere capitolo «Gruppo cuscinettis.

La boccola per tamburo comando cambio.

Osservare:
— la superficie interna, deve essere levigata;

— la pressatura nel carter, il diametro inferno della boc-

0

l‘ 4
cola, a pezzo nuovo, € mm. 12 H 8 L 0,027

usura massima mm. - 0,05,
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La boccola di guida albero con settore dentato.

Osservare:
— la superficie interna, deve essere levigata;

— la pressatura nel carter, il diametro interno della boc-
0

ws] ez € [T, H 8
cola, a pezzo nuovo, e M 18 4 0,027

usura massima mm. - 0,05,

la boccola per albero camme.

Osservare:
— la superficie interna, deve essere levigata;

— la pressatura nel carter.
Per usure (vedere Tabella N. 4, Tawv. V).

Coperchio per mezzo carter destro (late distribuz.).
Ispezionare lo stato del piano di unione al carter.

La boccola per albero camme,

Cisservare:

— |la superficie interna, deve essere levigata;
— |a pressatura nel coperchio del carter.
Per usure (vedere Tabella M. 4, Tav. V),

la pompa dell’olio.

Per levarla dal coperchic occorre togliere 1 tre dadi di
fissaggio-ai prigionieri e l'ingranaggio per comando pom-
pa, indi sfilare la pompa verso |'esterno. Per la revisione
vedere capitolo « Gruppo lubrificazione ».

Mezzo carter sinistro (lato volano) fig. 18.

Verificare lo stato dei piani di unione, dei prigionieri, ecc.
Osservando il pezzo dall'interno si notera:



Fig. 10 - Come si smonta l'asta di comando frizione
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la boccola per albero con settore denfato.

Osservare:

— la superficie interna, deve essere levigata;

— la pressatura nel carter, il diametro interno, a pezzo
0
0,027

ysura massima mm. -+~ 0,05,

[}

nuovo, & di mm. 15 HB

La boccola per tamburo comando cambio.

Misure e ftollerenze sono identiche a quelle del pezzo
destro.

| cuscinetti:
—_ cuscinetto per corpo frizione fisso. Soffo tale cuscinetfto

vi @ un premistoppa per tenuta olio;

— cuscinetto sinistro per albero secondario del cambio;
— anello esterno del cuscineito a rulli per sopporto asse
mofore,

Controllare che siano ben fissi nei loro alloggiamenti;
per le misure di controllo vedere capitolo « Gruppo cu-
scinetti ».

Sopra la boccola per supporto tamburo vi & un foro che
mette in comunicazione linferno del carter con lo spazio
racchiuse fra coperchio lato wvolano e mezzo carter sini-
stro. Nella parte superiore di questo condotto vi & una
sfera che fa da wvalvolina & che permette il passaggio
nella sola direzione sopra descritta. Per la pulitura basta
levare |'apposito tappo a vite situato sulla parte supe-
riore del mezzo carter sinistro; a destra di questo tappo
vi & il raccordo per tubo sfiatatcio olic e a sinisfra un
tappo piccolo che serve per il lavaggio della frizione.

Curare la pulizia di questi tre fori; molte volte la perdita
di olio dai premistoppa del carter dipende dall'ostruzione
di questi condotti,

Coperchic per mezzo carfer sinistro (lato volano).

Verificare lo stato del piano di unione al carter.

5i nota nella parte inferiore del pezzo il tappo di scarico
per il lavaggio della frizione e la molla con ranella di
tenuta feltro.

Gruppo cuscinetti

Avvertenza generale: Tuttl | cuscinetti a sfere e a rulli
usati nel motociclo sono largamente dimensionati in modo
da durare molto a lungo.

Ispezione.
Si osservi accuratamente

—— la superficie esterna dell’anello interno, e la interna
dell‘anello esterno (superfici di rotolamento). Esse debbo-
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no apparire perfettamente liscie e levigate. Verificandosi

crepe, ihcrinature o ruvidezza superficiale, occorre sosti-
tuire il cuscinetto completo;

— le sfere o i rulli, Devono presentarsi integri e lewvi-
gatissimi per tutta la superficie. Riscontrando difetti, cam-
biare il cuscinefto. Si ricordi di non tentare mai la ripa-
razione parziale, essendo difficilissimo ottenere buoni ri-
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Fig. 11 - Come si leva il manicotto dentato per la messa in moto
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sultati da cuscineiti riparati. Nel montfaggio dei cuscinetti,
si curi sempre di agire sullanelio che viene pressato. Si
ricordi che | cuscinetti nuovi presentano prima del forza-
mento sulf'asse o nell’alloggiamento, un piccole gioco ra-
diale {dell'ordine di millesimi di millimetro); tale gioco
diminuisce a forzamento avvenuto, ma non lo si deve an-
nullare, altrimentt e sfere o | rulli forzerebbero e il cu-
scinetto si rovinerebbe in breve fempo. MNei cuscinetti por-
tanti & di spinta & ammesso un sensibile gioco assiale
(dell’'ordine di centesimi di millimetro),

Cuscinetti asse mofore,

Sona due: uno a rulli a sinistra (lato volano) e uno a
sfere a destra (lato distribuzione),

It cuscinetto a rulli & esclusivamente portante, quello a
sfere & porfante e di spinta.

Conviene wverificare |lo statc di usura di questi due cusci-
nefti prima ancora di smontare il volano. Afferrando il vo-
fano con e mani si tenti di muoverlo in senso assiale (fi-
randolo a se e respingendolo) e in senso radiale. E' tolle
rabile un leggerissimo gicco radiale (mm. 0,03 ~ 0,05},
E' pure ammesse un gicco assiale di entita leggermente

maggiore del precedente, ma contenuto entre 0,10 mm.
circa.

Verificandosi gioco radizle occorre sostituire il cuscinetto
a rulli. Verificandosi gioco assiale eccessivo sostituire il
cuscinetto a sfere. Verificandosi gioco assiale e radiale
sostituire entrambi,

Cuscinefti asse primario del cambio.

Sone due a sfere:

guello montato sub mezzo carter sinistro {lato volano) - cu-
scinette per corpo frizione fisso;

guello montato sul mezzo carter destro (lato distribuzic-
ne) - cuscinetto par ingranaggio presa diretta.

Entrambi sono pressati dallinterno del carter.

Cuscinetti asse secondario del cambio.
Sona due a sfere:

sono pressati nei due mezzi carter dallinternc.

Cuscinetti per mozzo anteriore,
Sono due a rulli conici.

Cuscinettt per mozzo posteriore.
Song due a stere.

Gruppo premistoppa per tenuta olio

fspezione.
Vi sono sei premistoppa per tenuta olio:

— M} N. 2 nel mezzo carter sinistro (lato volano), mon-
tati sotto il cuscinetto a rulli per asse motore;

— B} M. 1 in gomma nel mezzo carfer sinistro, per-
metie i passaggio dellalberine della dinamo;
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— T) M. 1 nel mezzo carter sinistro, montato sotto i cu-
scinetto per corpo frizione fisso;

— [} M. 1 fissato all'ingranaggio magnete;
— E} M. 1 in oleclite montato sul tubo copriastine:

Avvertende perdite di olic da guesti premistoppa, verifi-
care se il tubo sfiatatoio dell’'olio non & ostruito, se la



Fig. 12 - Come si ottiene l'apertura del carter
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pompa di ricupero. olic funziona bene (vedere gruppo
lubrificazione) e le condizioni di vsura del gruppo cilin-
dre, pistone, fascie elastiche (vedere gruppeo cilindro e
pistone ). Infatti, se lo sfiatatoio & olurato, se la pompa di
ricuparo olic & avariata, o se il pistone permetie il pas-

saggio in notevoli quantita di gas nel cartzr, malgrado

Gruppo testa

Smontaggio.

Per smontare la testa, dopo averla folta dal motore co-
me indicato sul capitole « Smontaggio del motore » oc
carre: levare uno dei due coperchi mediante lo svitag-
gio degli undici bulloncini e il cappelletto sulla valvola;
syifare il dado sul pérr‘l-::r del bilanciere, sfilare il perno
e levare il bilanciere; con estrattore speciale (vedere
fig. 19) comprimere le molle fino ad ottenere il distacco
d=i due mezzi collarini e del piattello superiore; levare
e molle con unito il piatiello infericre e shilare interna-
menie la valvola.

Per il gruppo dell'altra meta testa le operazioni sono
vguali. Levare la candela e il fappe con guarnizione per
registro punterie,

Ispezione.

Contrallare, dopo aver folto le guarnizioni, lo stato di
conservazione dei piani di unione ai coperchi.

Per levare |le tracce di ermetico che vi si noteranno, usare
un raschielto smussato o meglie lavare con alcool ed
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'‘efficienza dei premistoppa si verificheranno perdite di
olio.

Osservato quanfo sopra e persistendo le fughe di lubri-
ficante, si proceda alla sostituzione dei premistoppa.
B-D-E sono facilmente accessibili e ricambiabili, Per Ia
sostituzione di A e C accorre togliere | cuscinettt dai re-
lativi alloggiamenti,

- valvole

asciugare con stracci puliti. Ricordare che se i piani non
sono perfetti, non si potra oftenere la perfeita tenuts
dall'olio.

Togliesre accuratamente | residui carboniosi (curando di
asportarre anche quelli localizzat in posizioni poco ac-
cessibili) servendosi di raschietti e spazzole metalliche. La-
vare poi con benzina e asciugare con getfo d'aria o stracai,
QOsservare |lo stato della testa. Se i prigionieri sonoc ben
fissi e presentanc il filetto infegro (casc contrario avvi
tare o sostituire}). Se vi sone alette di raffreddamento rot-
te o scheggiate (se ve ne fosero molte sostituire la testa).
Osservare che non esistano crepe o infaccature sulle sedi
o sulle guide delle wvalvole. Verificare lincassatura delle
sedi valvole (specialmente per quella di scarico}, se con-
sumate occorre sostituirle, vedere tabella n. 1, fav. L
Osservare l'usura delle guide wvalvole. Dovendo sosfituire
la guida di aspirazione battere dall'interno verso P'esterno.

Quella di scarico, presenta falvolia deformazioni e scre-

polature nella parte interna, conviene toglierla rompendo



Fig. 13 - Come si ottiene l'apertura del carter
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Tabella N. 1
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A pezzo E Telleranze costruzione Usura massim o
Denominazione Misure nuovo | Baa Jhassima Osservazioni
. 5 = FTHMI.
f -+ mm, — mm
.i . Lo spessore al borde delle wal-
vole (aspirazione e scarico) non
dovra ridursi, in seguito a ret- |
i o 01 0,005 — 0,05 tifiche, oitre mm. 1. A nuovo,
Valvola aspir. (sede 120%) £ 8,92 0, 4Ir:| spessore & (vedere tavola)
mm. 1,5 per la walvela aspira-
zione & mm. 2 par la walvola
' SCArico.
Valvola scar. (sede 120°) ¥ B,? 0,01 0,005 — 0,05
Guida valvole asp. e scar. E Q 0,02 — + 0,10
Cappelletto valvole scar. e asp. G 2 — e — 0,80
Incassatura delle sedi A 0 — g 1.5 Maggiorazioni 7 sed;
l L Pl
H| 3827 38,82 39 52
F| 38,20 38,75 39,45
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con uno scalpello la sede di appoggic esterna e battendo
con un punzone dall’esterno verso l'inferno.

Valvole,

Osservare lo stelo e la corona di appoggio sulla sede,
vedere tabella n. 1, tav. L.

Riscontrando usura eccessiva, defarmazioni, crepe, pun-
teggiature profonde, sostituire valvole e guide,

NE. — E' sempre consigliabile, allorquando si richiede
la sostituzione di una valvola, cambiare anche la rela-
tiva guida. Cosi pure se si richiede la sostituzione di una
guida & sempre consigliabile cambiare la relativa valvola;
si ha in tal modo garanzia di tenuta perfetta.

Avvertenza. E' sempre censigliabile nel montare guide
e valvole nuove, o nel rimontare le vecchie dopo eseguita
la reitifica delle sedi, procedere alla smerigliatura delle
valvole nelle rispettive sedi.

Molle per valvole aspirazione e scarico.
Controllarne 'efficienza misurando it cedimento: compres-

se a mim, 19 (misura C, tav, |1} devono reggere un carico
di Kg. 32 — 33 per il tipo Sport, e di Kg. 27 — 29 per
il tipo Turismo.

Se alla misura stabilita reggono meno di Kg. 30 le molle
per il tipo Sport & meno di Kg. 25 le molle per il tipo
Turismo, sostituirle.

Controllare il diametro della molla sulla parte tenuta dal
piattello superiore: riscontrando forte usura sostituire,

Fiattelli valvole aspirazione e scarico,

Sostituire il piattello superiore se si riscontra un'usura ec-
cessiva dove appoggia la molla.

Maontaggio.

Invertire fe operazioni di smontaggio. E' opportuno, pri-
ma di montare la testa sul cilindro, effettuare la smeri-
giatura fra testa e cilindra.

Dopo guesta operazione ricordarsi di pulire bene le parti
smerigliate. Stringere a fondo t guatiro dadi che fissano
fa testa al cilindro,

Gruppo cilindro - pistone

Smontaggio.

Vedere sul capitole « Smontaggio del motore ».

Togliere dal pistone le tre fascie elastiche e il segmentfo
raschia-clic. Se si suppone di dover rimontare lo stesso
pistone, si osservi la posizione relativa delle fascie ela-
stiche e del raschia-clio, prima di levarle dal pistone.
MNel montaggio, tali pezzi andranno ordinatamente rimessi
nella posizione che occupavano allorché si inizid lo smon-

0

faggio; con cio s eviterd un nuovo adattamento fra cilin-
dro e segmenti.

Ispezione.
Cilindro,

Verificare;

— la superficie interna della canna del cilindro, essa de-
ve apparire levigata ed esente da rigature, tacche, ecc
Caso contrario alesare la canna o se trattasi di righe mol-



Fig. 14 - Come si trova il mezzo carter sinistro operata la separazione
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Tabella N. 2

M

A pero |

Tolleranze costruzione

Denominazione pisure UGSV O —
mim.
-+ mm.
Cilindro D 70 0,015
o
P
%
Pistone d M
’ T! 2,52 0,02
T* 2,02 0,02
, B 2.5 0,1
segmenti . : Q‘ 2.5
} e 2

lleura mmassima

Cieservazion|

— I,
— mm
0,015 4. 0,08
L'usura per le misure & - P
\E = M - H, & munima.
.+ 0,08
i
:' 4. 0,08
|
——
, 0,010 | e
o022 | —9
' Scala di maggiorazione perbpi-
toni 2 Hoodi i =}
0010 | g0, | BRSBTS
[
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to profonde sostituirls;

— sulla superficie esterna lo stato dei piani di unione al
carter e alla testa;

— lo stato delle alette di raffreddamento;

— il diametro interno del cilindro (vedere tabella n. 2,
tavola [1).

Ricordarsi di montare guarnizione nuova fra cilindro e
carter di carta da disegno dello spessore di millimetri
0,25 — 0,30.

Pistone.

Esaminare attentamente la testa e i fianchi. Tolte le even-
tuali incrostazioni carboniose, la superficie, deve presen-
tarsi levigata: se si notassero striature profonde o tacche
di grippaggio & opportunc sostituire il pistone. Per le mi-
sure ved. tabella n. 2, tav. 1L

NB. — Chiedere gli appositi segmenti per pistoni mag-
giorati indicando la maggiorazione.
Montando pistoni maggiorati, il cilindro va alesato (mi-

sura D) di 2-4-6-8-10 decimi in rapporto alla mag-
giorazione del pistone.

Controllare:

— lo stato delle sedi dei segmenti sul pistone;

— che | forellini praticati nella parete del pistone soito
il segmento raschia-olio non siano otturati. Se a wverifica
effettuata, si decidesse di montare ancora il vecchio pistone
ricordare l'avvertenza sul capitolo « Smontaggio del mo-
tore ». Montando pistoni maggiorati & necessario procedere
alla rialesatura e alla rettifica del cilindro secondo la scala
di magagiorazione.
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Spinotto.
Deve essere preciso nella bronzina piede di biella e leg-
germente forzato nei supporti del pistone.

Quando si cambia il pistone occorre sostituire anche lo
spinotto. Usura massima mm. 0,03.

Segmenti.

Controllare:

— lo stato di conservazione, se consumati o non perfet-
tamente aderenti al cilindro per tutta la periferia sostituirli
(veders misura A);

— |'adattamento dei segmenti nuvovi nelle apposite gols
del pistone (sedi).

| segmenti.

Devono poter girare liberamente, se pur con poco gioco
nelle apposite scanalature (vedere tabella n. 2, tav. Il).
Per la verifica introdurre nella canna del cilindro il segmen-
o, verificare che esso giaccia in un piano normale all’asse
del cilindro (cid si pud effettuare introducendo il pistone
rovesciate e facendo aderire al bordo del pistone il
segmento), indi misurare la distanza fra i punti di chiusu-
ra, a segmento nuovo deve essere mm. 0,1 circa.

Montaggio.

Maontare i segmenti nell'ordine illustrato dal disegno a tav.
II; i due di tenuta in alto, poi il raschia-clio e in basso ['al-
tro di tenuta. Osservare, prima di montare il pistonz nel
cilindro, che i punti di chiusura dei tre segmenti superiori
siano a 1207 circa. Cio, facilita ia partenza del motore ap-
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Fig. 15 - Come si trova il mezzo carter destro operata la separazione
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pena montato, perd, non essendovi fermi per i segmenti,
questi si sposteranno duranie il periodo di assestamento,
ottenendo un angolo diverso da 120°. Cio non ha impor-

tanza, percheé, guando il segmento si & adattato, assicura
una buona tenuta gqualungue sia l'angolo fra i punti di
chiusura dei segmenti stessi.

Gruppo albero a gomito - biella

Smontaggio.

Occorre togliere i due bulloni che fissano il cappello, il
cappello, i rullini (sono 30) e la biella.

Ispezione.
Biella.

La superficie interna della testa di biella deve presentarsi
levigatissima. La bronzina del piede di biella deve essere
ben fissa (forzata), non deve presentare tacche o striature
interne; curare la pulizia dei fori per lubrificazione, per le
ysure (ved. tabella n. 3, tav. lll). Dovendo sostituire la
bronzina, pressarla nel piede di biella in modo che sporga
mm. 0,5 per parte e ripassare il foro con alesatore {vede-
re Tav. ).

Rullini.

Esaminarli attentamente uno per uno, devono essere inte
gri e levigatissimi. Caso contrario sostituirli.

Cappello di biella.

Controllare la superficie interna, deve presentarsi leviga-
tissima.

Bulloni di chiusura.
Non rimontare mai bulloni e dadi wvecchi. Anche nel ri-

montare la biella che si era tolta, si devono montare bul-

36

loni e dadi nuovi.

Albero a gomito.

Esaminare la superficie del perno di biella, deve presen-
tarsi levigatissima, caso contrario occorre procedere alla
retfifica o alla sastituzione del pezzo. Se si rettifica il perno
di biella occorre naturalmente eseguire la medesima ope-
razione anche per la testa di biella e sostituire tutti i rulli
con altri maggiori (vedere tabella n. 3).

Compiere nell’albero a gomito la pulizia del canale inter-
no di lubrificazione, svitando il tappo di ispezione sul
fianco sinistro (lato volano). Pulire il canale con petrolio
iniettato dal foro dell’albero a gomito (lato distribuzione)
e asciugare con getfto d'aria.

Esaminare:

— lo stato dei rulli del cuscinetto portante (vedere capi-
tolo « Gruppo cuscinetti » );

-— il cono per fissaggio volano;

—— la parte filettata delle due estremita;

— le superfici sulle quali erano forzati gli anelli interni dei
cuscinetti a rulli e a sfere.

Montaggio.
Prima di montare la biella occorre verificarne la quadratura:
occorre cioé controllare che i due fori di testa e piede di



Fig. 16 - Come si sfila l'albero primario del cambio
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Tabella N. 3

e —— e ——————————————
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A pezzo Tolleranze costruzions :
Denominazione Mizure ALOVD Usura massima Osservazioni
M. —- mm.
-+ mrm. — M
Tesia di biella A 32,03 0,005 0,005 4 0,06 | rullini normali hanno il dia-
metrss di mm. 3 (11 numere dei
rullini & di 30),
Perno di biella B 26 0,005 0,005 4SS lbsura rrassima mes, 0,02
0,014
Piede di biella .. C 16 % 0.034 s +4- 0,08
=\ Misure per biella maggior. It A 32,13 0,005 0,005
=
=)
— | Misure per collo rettificato B 25,9 0,005 0,005
S Misure per biella magagior. A 32,23 0,005 0,005
=
= { Misure per collo retfificato B 25,8 0,005 0,005
= Misure per biella maggior. Fiy 32,28 0,005 0,005 | Per queste tre maggicrazioni oc-
= carre  montare dei rullinl con
=z { PAisure per collo reltificato B 25,75 0,005 0,005 diametro di mm. 3,1-3.2-3,25.
— — — mﬂ === — = JW =

8
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bietla siana parallell & complanari, be eventuali detorma-
ziopi si possono correggere agendo sullo stelo mediante
chiavi a forchetta e torcendo in senso coniraric alla defor-
maziene riscontrata,

Per moniare scllalbere a gomito i rullini & la biella si pro.
cede come segue;

Fissare in morsa fa biella, versare su guesta un po’ dolio
denso & appoggiare una parte di ruilini. Metere sulla biel-
la Talbero & gomito, spalmarle di olic denso e applicare |
rismanenti ruflini (vedere fig. 20).

Cid fatto, apporre il cappelle e | bulloni di fissaggio {nuo-
vi), Derrare | dadi quel tanto da far aderire leggermente |
piani del cappelle a guelli della biells; indi battere, con
mazzuola di legno, leggeri colpi intorne alla periferia della

testa di biella e muovere guest'ultima alternativamante in
modo da ottenere i perfetto assestamento dei rullini.
Stringere  alternativamente a fonde 1 dadi dei bullont
fissaggio e bulinara le estremitd dei bulloni in mode da
non rendere possibile 'allentarsi fortuito dei dadi.

Non dimenticare di montare sulialbero a gomite il filo di
ferro che fissa il rappo d'ispezione canale olio. Questa di-
menticanza pud essere causa dell’alientamento del pezzo
sopra citate con gravi conseguenze per il motore.

I} rocchetto di spessore, la chiavella, {ingranaggio di co-
mands pompa olio e il relative dado vanno montati gquan-
do l'albere a gomito & gia racchiuso fra [ due mezzi cart”

(vedere montaggio generale del motore).

Gruppo asse a camme e comando distribuzione

Queste gruppo comprende:

-~ la camma aspirazione e scarico collingranaggio di co-
mandﬂ;

|| perno con levette & rull per comando astine;

—- & astine;

wee | Bilanciers,

Ispezione,

Camma per levette aspirazione e scarico,

Feaminare:

we a superficie del perno della camma aspirazione e sca-
rice, deve essere lucida e levigata. Verificando incrinature,
tacche, ecc., occorre vperare la sostituzione, Per | givachi
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fra perno e boceole nel carter (vedera tabella n. 4 fa-
voda 1V);

— |la superficie di lavoro delle camme, deve presentars
levigata. Se vi sonoe righe profonde o tacche sostituire il
DezZo;

— la dentatura dell’ingranaggic di comande. Se logora o©
avariata operare la soslituzione,

Perno con levette e rulli per comando astine.

Par smontare, sfilare il perno verso l'esterna. Si libera in
tal modo {(dallinterna verso |'esterna) la levetia di aspi-

raziane, la ranella e {a levetia di scarico,



Fig. 17 - Mezzo carter destro
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Tabella N, 4

Tallerarnze castruzions

A parzo ,
Bapeminazionsa Misure TIEICHY O ~ Usura massima Crssarvazion
M. — mMm.
+ mim. — M
Astine comando bilancieri Vedere descrizione.
Bilancieri aspirazione & scarico A i5 0,018 — + 0,03
B | bilancieri B 15 %G,E}ié 0,10
cccota per bilancierd mannm 0,034 — 0,
Perno levette aspirazione e scar. C 13 0,012 0,006 — 0,05
0,014
Levette sulle camme aspirazione D 13 0034 - + 0,08
2 SCarico r
E 2 — — + 0,5
H
Vite sui bilancier]
F 5 — rreeem -+ 0,5
FPerno delle camme aspir, & scar.
§ G 14 0,01 0,01 — 0,08
Baccole per albere camme
F H 16 %m,uaz | = 40,10
0,050
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Varificare:

__ o state del pernc per supporto levette che viene le2g)-
germente pressato nel carter, a superficie del pezro deve
esser lucida e levigata. Verificandosi incrinature o tacche
occorre operare la sostituzione. Per 1 givochi fra permo e
bronzine {vedere tabella n. 4 tavola IV);

_.. la superficie interna delle due bronzine delle lavette
deve presentarsi liscia, caso contraric sostituire, Per ef-
fettuare guesto, dopeo pressata la nuova bronzina fipassare

+ 0,016
con alesatore da mm. 13 F 7 .
a 2 0.034
_ . la ranella, deve essere liscia sui fianchi e nel foro:
4+ 4,0

lo spesscre a pezzo nuovo & mm., 2 usura massima

’

mm. 0,4, Diametro del foro mm. 13,2;

__ 1o stato della superficie esterna dei ruili: deve essere
levigata e devono poter girare liberamente afiorno al pro-
pric perno, ! givoce dei rulli nelle levette non deve su-
perare | mm. 0,3, Caso contrario, sostituire perneffo, bran-
zina e rullo. Dopo ribadite i perno, occorre eliminare =
sporgenze su ambo i fianchi. H giueco, a pezzo nUOVO, nan
deve essere meno di mm. 0,08; con cid si evita che il rullo

i blocchi danneagiando. it profilo della camma.

Astine comando bilancieri.
Sona aste con terminali a forma emisferica riportati (we-
dere tavala 1V).

Controllare che le astine siano diritte e che l'usura alla due
estremitd non sia eccessiva. In caso di irregolarita & consi-
gliabile cambiare |'astina completa. Prima di montare gue-
sto gruppo mettere del mastice sulla Hangia del fubo co-
priasting, indi montarlo sul carfer infilando le dus asiine.

Bilancieri scarico e aspirazione.

Dopo aver lolto dalla festa i bilancieri, come & detto sul
capitolo « Gruppo festa - valvole » per smonfarli comple-
tamenie occorre togliere le boccole e fe witi di registro,
Verificare e misure esterne delle boccole e interne dei bi-
lancieri, riferendosi a tabella n. 4 - favela IV,

Pulire i fori nei perni e le cave per passaggio olio nelle
boceole.

Viti di registro sui bilancieri,

Osservare se | filetti delle viti e dei dadi di regolazione so-
no intatii; caso contrario sostituire. Verificare ‘usura sulia

parfe convessa dzlle witi; se consumate sostituirie  {ve-
dere tabella n. 4 - favola V],

Gruppo frizione e avviamento

Smontaggio.
Vedere capitolo « Smontaggio del motore ».

Ispezione.
GQuesto gruppo comprends (da sinistra a destra):

44

Piattello spingi dischi,
Osservare:

- mediante una riga, che |la faccia che appoggia sul di-
schi sia piana, caso confrario sastituire 11 piattello;



Fig. 18 - Mezzo carter sinistro

45



__ se vi sono rigature, se di leggera entitd ripassare il
pezzo al tornio, se le rigature sono profonde sostituire il
PEZZO;

— che il filetto per asta di comando sia integro.

Dischi frizione,

Ve ne sono: uno di ferodo, una piccolo di bronzo, quat-
iro di acciaio e quattro di bronzo. Non devono essere ri-
gati, deformati o molto consumati, Riscontrando rigature,
deformazioni o usura eccessiva sostituire i pezzi.

Lo spessore iniziale dei dischi in bronzo & di mm. 1, esso
pud ridursi sino a mm. 0,8.

Lo spessore iniziale del disco di ferodo e di mm. 4, esso
pud ridursi sino a mm. 3. Se pero si risconfrassero crepe
& opportuno operare la sostituzione anche se non e inte-
ramente consumato .

Lo spessore iniziale dei dischi in acciaio & di mm. 1, essi
non sono soggetti a usura apprezzabile, vanno sostituifi
solo se deformati.

Ingranaggio elicoidale con corpo frizione.
Verificare:

— il profilo ed il consumo dei denti dell'ingranaggio;
— se vi sono denti scheggiati o rotti;
— che la superficie della bronzina pressatz nell'ingra-
naggic non abbia subito delle incrinature o usure supe-
riori @ mm. 0,3. In tali casi si opesra la sostituzione dell'in-
granaggio o della bronzina. Se occorre cambiare la bron-
zina, dopo pressata nell'ingranaggic wva poriata a
o 44 + 0,04
+ 0,07
piani dell'ingranaggio.

: controllare che la bronzina non sporga dai

46

Corpo frizione fisso.

E' solidale all’albero primario del cambio, al quale & unito
per mezzo di innesto conico, chiavella e dade di bloc-
caggio.

Verificare:

— che il piatto (dove lavora sul disco) sia esente da ri-
gature e piang;

_ che i quattro denti della griffa siano diritti e lisci sulla
superficie esterna;

— che il cono interno sia in perfette condizioni;

— che la cava per la chiavella non presenti usura.

In casi conirari si opera la sosfifuzione del pezzo.

Asta di comando.

Verificare:

— che il filetto che serve per avvitare l'asta sul piattello
spingidischi sia integro;

— che l'asta sia diritta;

__ che il reggispinta a sfere montato sull’asta sia efficiente.
Se consumato sostfituire il pezzo completo;

— che il coperchietto temperato che agisce sul reggispinta
non sia consumato. Usura massima, al centro, millimetri 0,8,

Piattello reggi molla, molla e ingranaggic libero av-
viamento.
Esaminare le condizioni dei singoli pezzi.

| piattello che non sia deformato.

la molla a pezzo nuove e scarica, ha una lunghezza di
mm. 20 e occorrono Kg. 2 per comprimerla a una lun-
ghezza di mm. & (accorciamenfc mm. 14). Se compressa
a mm. & porta meno di Kg. 1,5 circa, occorre sostituirla.
L'ingranaggic non deve presentare denti rofti o avariati;



Fig. 19 - Come viene eseguita l'estrazione delle molle dalla testa
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verificare anche la dentatura frontale, Occorre che i denti
abbiano conservato il loro profile primitivo che & a forma
di friangolo rettangolo. Se si risconfrano avarie sostituire
tl pezzo.

Manicotfo dentato fisso per messa in mofo.

Verificare lo stato del filsito che serve per unirlo ail’al-
bere primario del cambio e la dentatura frontale {come
per Fingranaggio libere avviamento)},

Molle di carico per frizione,

Song due concentriche,

la molla esterna {montata sui tipi Sport Turismo) ha una
junghezza a pezzo nuove ¢ scarica di mm. 45 + 1 & oc
corrong Kg. 67 + 2 per comprimerla & una lunghezza di
mm. 25. Se compressa a mm. 25 porta meno di Kg. 60
circa occorre sostitvirla,

La molta interna (montata sul tipo Sport) ha una lunghezza
a pezzo nuovo e scarica di mm 43 -+ 1,5 e occorrono Kg,
60 + 3,5 per comprimerla a una lunghezza di mm. 27,5,
Sa compressa a mm. 27,5 porta meno di Kg. 53 circa oc-
corre sastituiria.

{z molla interna {montata sul fipe Turiamo} ha una lun-

ghezza a perzo nyove e scarica di mm. 43 e occorrono Kg.
28 = 30 per comprimerla a una lunghezza di mm. 25,

Se compressa a mm. 25 porte meno di Kg. 22 circa oc
corre sostituirla,

Manicotio filettato per regolaggio frizione.
Verificare che il filetto sia integro.

Disco zigrinalo spingimolle per frizione,
Verificare che il filetto interno sia infegro.
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leva esterna di comando sul cappeflotto d'alluminio.
Verificare:

. il giuoco fra perno e leva, non deve eccedere mm. 0,2
sul diametro,

— l'usura della vite che appoggia sul coperchietto tem-
perato montate sul reggispinia deli’asta comando frizione.
A pezzo nuavo, la parte emisferica temperata di fale vite
sporge dal piano dells leva circa mm. 3. Se si denotfa
appiattimento della testa conviene sostituire la vite,

Gruppo frizione.

Montaggio.

Invertire Fordine di smontaggio {vedere capitolo « Smon-
taggio del motore » ).

Si ronting | dischi nell’ordine che furono tolti (vedere fig.
21); questi devono essere puliti e unti. L'asta comando fri-
zione deve avvifarsi sul piattello spingi-dischi in modo che
sporga per circa un filetto, E' opportuno controllare che la
corsa massima dellasta e del piattello (quando il cemando
& in posizione tutto disinnestato) sia tale da non permet-
tere Puscita del piattello stesso dalle tacche frontali defla
griffa, e l'uscita dei dischi dalle cave del corpe girevole.
Se si riscontra cid, cccorre avvitare maggiormente ['asta
di comando.

Il disco zigrinato che regola la compressione delle molle
deve sssere avvitato in modo che la lunghezza delle stesse
si riduca a mm. 27,5 circa. Controllare, a montaggio ef-
fetiuato, la centratura delle due molle rispetto ali'asse pri-
mario del cambio su cui sone montate, facende rubtare a

mano tutto l'insieme.



Fig.

20 - Come viene eseguito il montaggio della biella e degli aghi sull'albero a gomito
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Regisirazione della frizione,
Nell'uso pratico, tre sono gli inconvenienti che si possono
presentare:

i} La frizione strappa, linnesto & brusco & viclento:

a) puo dipendere da molle troppo cariche: allentare if di-
5CO Zigrinato:

b) dischi consumati o deformati, sostituirli;

¢) impuritd fra i dischi: effettuare un lavaggio con ben-
zina, infroducendola dal fore del tappo superiore praticalo
nel mezzo carfer sinistro e scaricandols dal foro del tap-
po infericre, dopo aver fatic girare il motore a basso re-
gime ¢ mosso ripetutamente il comando. Effettuato il la-
vaggio, introdurre nelfa frizione circa 60 grammi di olio
per motore.

I} La frizione slitta, si verificano scorrimenti fra i dischi,
anche quando il comando & in posizione « futfo innestaio ».
a} dipende da molle troppo scariche: avvitare il disco zi-
grinatc o sostituire le malle;

6} mancanza di givoce fra leva di comando esterna ed asta
di comando interna: portare a misura detfo givoes {(circa
mm. 0,2) agendo suli'apposito fenditore situato sulla gusi-
na del comando flessibile;

¢) eccessive infilirazioni di olio nella frizione: operare il
lavaggio (vedere sopra). Ripetendosi Finconveniente occor-
re verificare lo stato dei premistoppa e pulire il condotio
praficato nal carter che scarica olic sulla catena.

I} La frizione non disinnesta completamente; si verifica
trascinamento fra corpo frizione fisso e mobile, anche quan-
do il comandc & in posizione « tutto disinnestato ». Cid
causa partenze difficili @ manovre rumorose del cambio di
velocita,

Linconveniente pud dipendere:

&) eccessivo givoco fra leva e asta di comande interna:
regolare il givoco {(vedere sopra).

k) eccessivo cedimento della guaina di comando; sostituiria.

¢} dischi impastati: operare il lavaggio (vedere sopra),

Messa in moto.

Controllare:

— che la dentatura del settore sia in perfetie condizioni,
che non vi siano denti incrinati © mancanfi, nel caso so-
stituire;

~— Valbero di comando: deve essere diritto:

— la molla di richiamo: se indebolita sostituirla,

Gruppo cambio di velocita

Smontaggio.
Vedere capitolo « Smontaggioc del motore ».

Ispezione,
Qluesto gruppo comprende:

50

Albero primario,
Verificare:

— Vintegritd dei filetti alle due estremita;
—- la superficie del cono di innesto nel corpo frizione fis-



Fig. 21 - Frizione smontata: osservare l‘ordine di montaggio
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so, deve presentarsi levigatissima;

_ o stato di conservazione della chiavella, osservare che
entri senza gioco nell’apposita cava;

— lo stato di conservazione delle sei tacche sulle quali
searre ingranaggio mobile di quarta e seconda velocita
(vedere favola V);

— la superficie che lavora sulla bronzina dell'ingranaggio
presa diretta; deve essere lzvigata;

_. 1a centratura dell’albero ponendoio fra due conifropunte
e controllando con indicatore centesimale, Rilevando uno
spostamento superiore a mm. 0,05 occorre raddrizzare sol-
to pressa,

RBanella sull’albero lato sinistro.
Va montata con la parte piana contro il cuscinetto a sfere.
Contrallare che non sia detormata.

fngranaggio scorrevole.

Per torza velocita, conm tacche frontali, d'innesto, seconca &
quarta velocita, Controllare che il giucco fra forcallino di
eomands & cave non ecceda @ mm. 0.4,

Ingranaggio presa diretta.

Controllare: _

—_ o stato dei denii e delle tacchs frontaly;

= il filetto sui cui si avvita la ghiera di serraggio per pi-
gnohe catena;

— la superficie che va forzata nell’aneilo interno del cu-
scinetto deve essere |evigatissima;

- 13 boccola interna, deve essere esente da jacche, ri-
gature, ecc. Curare la pulizia de! canalette per olio sof-
fiando con getio d'aria.

H2

Per i giuochl e usure albero-boccola (vedere tabelta n. 5 -
tavola W ).

Ranella di spessore sull'ingranaggio presa diretta.
Va montata con la parte piana verso il cuscineito.

Albero secondario del cambio,

Verificare:

w- la centratura deilalbero {vedere primario);

_. & due estremita, che vanno forzate neli’anellc interno
dei cuscinetti, devono essere |ewvigalissime;

—_ lo stato di conservazione delle sei tacche sulle quali
scorre lingranaggio mobile di prima e terza velocita {ve-

dere tavela V.
a ranella montata sullalbers secondario (lato destro) va

messa con la parte piana contro ingranaggio: controllare
che non sia deformata.

Ingranaggio scorrevole.

Par seconda velocita, cor tacche frontali, d'innesio, prima
e tarza velocita,

Controllare che il givoco fra forcelline di comando e cave

non ecceda i mm. 0,4,

Boccola per ingranaggio liberc prims velocita.
Controlfare:

— la superficie interna, deve essere levigata ed esente da
rigature;

— ia pressatura nell'ingranaggio. Il diametro interno del-
la boccola dopo pressata nellfingranaggio e brocciata e
1 0,050

4 0,077 usura massima millimetri G,1.

mm, té6 D8



Fig. 22 - Come viene montato il cambio nel mezzo carter sinistro
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Tabella N. 5

W-M_IMW

Tolieranze costruzione
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Denominazione Misure nUove ltzura massima Osservazioni
e, - M.
- . e T[T
; : , 0,050
Boccola ingranaggio presa diretta A V7 0077 simmre 4 0,10
8
L AL s E s e A s




0.

7C1C

0
17h7 -008

sezione AR

Tav. ¥V

< 0
ffh‘gf?q}qﬂq $20h8 -0033 203
Nﬁg C A
: “ Pl
L] ! B
Sezione [
o R
29HN + 0130 1-{‘- Q
kB, - &
< 175
£
Nopo pressata broc- K,
— + 205
ciare a #1708 +3971 | les g1
G 2en=9983 89 Sezionekf
~ - B
;-—-uuun—f“ e
o] H'!EJE sezione GH
E_”?H'T'lq- G130 - ey

35



Ingranacgi.

Conifroflare:

— o stato dei denti dei singell ingranaggi, non devono
esserci denti incrinatl © mancanti;

— |o siato delle tacche frontali, che non siano scheggiate
o rotte, MNel caso sostituire il pezzo.

Tamburo scanalato con forcellini per comando ingra-
naggl scorrevoll,

Controllare:

— e due estremita del tamburo (sopportate dalle boceole
nel carter) devono presentarsi levigate;

— | stato dei denti del pignoneine,

Se necessita smontare | forcellini di comando dal tam.
burro occorre:

levare.:

— 1 fila di ferro di sicurezza:

— i3 wvite temperata che lavora nella scanalatura del
tarmbure,

— il tappo, la molla e la sfera per fermo marce. Indi sfj-
lare | due forecellini.

Verificare:

— la superficie del tamburo, deve essere levigata;

— la scanalatura, deve presentare i fianchi lisci;

— la wvite temperata, non deve essere |logorata all’estre-
mita;

~— i forecellini di comando, non devono essere consumati o
deformati.

ob

Sefettore del cambio,

Verificare:

- che le tacche del settore per spostamento marce non
signo logorale, Nel caso occorra sostituirlo si stacca dal ma-
nicotto mediante lo svitaggio delle apposite viti;

— che la mella di richiamo leva comando seleitore & le
molletie per saltarelll siano in perfette condizioni & non
abbiano sublto eccessivi cedimenti;

- Che t saltarelli non presentine logoric o rigature;

— che la bussola centrale non abbia subbo logorio o
rigature;

— che | perni di comando corpo internc non presentine
le filettature rovinate,

Albero con settore dentato.

Controllare:

—~ |l& estremitd (dove lavora nelle bronzine del carter)
devono essere liscie;

— |lo state della filettatura, deve essere integra;

— |l stato dei denti del setiore, non devono essere con-
sumati o roffi.

— la superficie del cono, deve presentarsi levigatissima;
e {0 stato dif conservazicne della chisvells deve enfrare
senza givoco nell’apposita cava,

Montaggio.

FPer rimontare questc greppo invertire le operazioni di
smontaggio,

Avverfenze per il montaggio generale del cambio.

Tuttl | pezzi che compongone questo gruppo vanno mon-
tati nel mezzo carter sinistro (vedere fig. 22), fa ecce-



zione lingranaggio presa diretta che va montato nell’ap-
posito cuscinetto sul mezzo carter destro.

ntrodurre, pressande leggermente, |l corpo frizione fisso
nell’'apposito cuscinette a sfere montato nel mezzo carter
sinistra. Indi rovesciare il carter e introdurre nel cano del
corpo frizicne fisso (che va fatto appoggiare su base so-
lida) il gruppa dell'albero primaric con mantata: 'ingra-
naggio libero per Il velogita, Fingranaggio fisso per | wve.
locita e la ranella (colla parte piana versa il cuscinefto),

L'albero primario va fissato con legger colpi di mazzuola
d'alluminio, in modo da rendere aderenti |a superfici dei
due coni. Nel montaggio, lasciare un givoco di circa mm.
0.3 alla ranella che si trova fra I'anello interno del cusci
netts e lingranaggio fisso per | velocita.

Effetiuato quanto detto ribaltare il carter o prendere
morsa ["albero primario; avvitare sull'albero il dado di fis.
saggio e stringere quel fanto che occorre per bloccare |'al-
bero, avendo perd I'avvertenza di controllare che ally ra-
nella sopra citata non venga eliminato completamente il
givoce; oftenendo guesto si & sicuri che | dus coni blocca-
na perfettamente,

Eseguito il montaggio, assicurarsi che il gruppo del corpo
frizione giri liberamente e che I'albero risulfi centrato.

Montare I'albero con settore dentato in posizione 4; per ot
fenere questo, occorre spostare il settore dell'albers in po-
sizione tale da poter controllare che il lata del settore den-
fato coincida colla linea tracciata sul carter a fianco del n.4.

Appoggiare l'ingranaggic per | velocity sul piano del carter,

indi introdurre |'albero secondario battendo leggeri colpi
con mazzuola d'alluminie.

Prendere il gruppo tamburo forcellini, disporlo in modo
che il forcelling superiore risulti a filo con l'arle superiore
del tamburo e che il tappo per tenuta molla del forcelline
inferiore risulti allineato col medesimo tappo del foreellino
sUuperiore,

S5i possone cosi infilare nei forcellini i due ingranaggi scor-
revoli. Mel forcellino superiore montare |'ingranaggio per
Il e IV velocith con tacche frontali quadre,

Nel forcellino inferiere montare lingranaggio per Il e |
velocité con tacche frontfali rotonde e quadre. Montare cosi
il gruppe completo nel mezzo carter sinistro, facendo af-
tenzione di non dimenticare la ranella sulla parte supe-
riore del tamburg.

Infilare sull'albero secondario I'ingranaggio libera per 11
velozits, introducendole con le tacche frontali rivolie verso
la parte inferiore. Dopo di gquesto, infilare "ingranaggio
fisse e la ranella col piano rivolto allingranaggio.

Ingranaggio presa diretfa.

Prima di montare definitivamente | due mezzi carter, oc-
corre effeffuare la verifica del givoca esistente fra la fron-
te delle tacche dell’albero primario e la battuta della bron-
zina nell’ingranaggio. Per compiere questo, agire nel se-
guente modo:

montare nell’apposito cuscinetto pressato nel mezze carter
'ingranaggio {non dimenticando la ranella di spessore che
va collocata colla parte piana rivolta verso |l cuscinetto);
indi chivdere provvisoriamente | due mezzi carter, accaertan-
dosi che i piani di unione sianc ben aderenti. Misurare ac-
curatamente la distanza fra I'estremitd dell’albere primario
e il piano esternc dell’ingranaggio; indi battere leggeri col-
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pi sullingranaggio quel tanto da porfarlo a contatto colla
fronte delle tacche dell’albero primario.

Otfeniuto questo, misurare nuovamente la distanzs sopra
accennata. Se ls distanza & aumentata nel limiti di mm.

0,3 = 0,5 circa il monfaggic va bene; se oltrepassa mm.
0.5 occorre sostituire la ranella con una di maggior spes-

sore; se inferiore a mm. 0,3 occorre sostituire la ranella con
una di mingr spessore.

Gruppo trasmissione

Quieste gruppo comprende:

__ ingranagqgl elicoidali trasmissione motore cambio;
— plgnone catena;

—cprona posteriore;

— catena di trasmissioneg;

— parastrappi posteriore.

Ispezione.

Pignone elicoidale motore.

Verificare |o stato dei denti & delle due tacche frontali di
inneste al volano. Devono essere in perfette condizioni.
1a chiavella non deve presenfare incrinaiure e deve en-
trare nell’apposita cava dell’asse motfore senza gioco {leg-
germente forzata).

La molla.

A pezzo nuovo e scarica & lunga mm. 29, Occorrono Ka.
38 circa per ridurla alla lunghezza di mm. 16. Se com-
pressa a mm, 16 porta meno di Kg. 30 operare la so-
stifyzione.

Ranelle di appoggio molfa e premistoppa,
Verificare che siano piane e non consumate {caso confrario

sostituirle).

[ngranaggio elicoidale con corpo frizione.
Vedere sul capitalo « Gruppo frizione e avviamenfo ».
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Pignone catena,
Verificare il profilo dei denti, se molto consumati sosti-

tuire il pezzo.

Ghiera di fissaggio pignone catena.
Verificare che il filetto inferno sia integrao,

Corona posteriore.

Verificare il profilc dei denti, se molto consumati sosti-
tuire il pezzo. Esaminare pure che la corona sia perfet-
famente piana.

Catena di trasmissione,
Esaminare lo stato dei rulli, delle piasirine e controllare

'allungamenta subifo.

Per Fesecuzione di guest'ulima cperazione occorre: fissa-
‘e un'esiremita della catena in morsa e contare il numero
N dei perni. Essende il passo, a catena nuova, inm. 15,875
la lunghezza L della catena misurata fra 1 centr dei due
perni fissati sard L == (N-1) x 15,873,

A catena usata, ammettendo un aumenfo di passo A o
mm. 0,16 la lunghezza sara:

U — (N-1) % 15,875 + A) = (N-1) x 16,035,
Misurando una lunghezza maggiore di L', occorre sostituire
la catena. GQuando si cambia la catena occarre verificare ac-
curatamente lo stato del pignone e della corona: se questi



perzi presentassero dentature consumate & opporiunc so-
sfituirll, La cafena nuova si adatia bene solo su denti nuo-
vi: pud cosi accadere, se non si esegue COn diligenza la
verifica sopracitata, di avere pessimi risultati cambiando la
sola catena.

Parastrappi.

Per effettuare lo smontaggio occorre fogliere © 6 dadi coi
rispettivi bulloni; ndi smontare i} gruppo parastrappt esa-
minando le condizioni dei & blocchefti di gomma: se ri-
sultassero consumati o deformaii sastituirhi.

Registrazione delfla lensione cafena.

Allentare | dadi del perno centrale della ruots e i con-
tradadi sui due bulloncini dei tendicatena. indi agire in
proporzioni uguali, per non scenfrare ta ruota, sui due
tendicatens.

Colla rmacchina sul cavalletto la catena non deve risul-
tare eccessivamente tesa (verificare che abbia uno scuo-
smento fra § 30 e i 35 mm.). Cid & necessario perché, in
case contrario, si avrebbe una tensione eccessiva guando il
forcellone oscillante @ a meta corsa.

Dopo aver registrata la caftena & bene controllare la regi
strazione del freno posteriore.

Gruppo alimentazione

Ispezione,

Serbatoio benzina.

Verificare che il forelline del tappo di chiusura serbatoio
sia hibero. Se nel serbatoio vi sono perdife, prima di pro-
cedere alla saldatura si deve vuotarlo accuratamente, EP
sciare poi asciugare linterno in modo da essere certi che
sia scomparsa ogni traccia di vapori di benzina,

E' sempre prudente operare la saldatura lasciando il ser-
batoio aperto.

Effetiuare una buona pulizia inferna: per compiere guesto
& bene introdurre nel serbatoio un po’ di benzina e una
catenella che viene tenuta ad una estremitda menire si agi-
ta il serbatoio; compiendo questa operazione si fiesce a
staccare bene l'eventuale sporco depositato sul fondo.

Filtri & tubazioni.

| filtri sono posH sulla parte superiore di ogni rubinefto e
nella tubazione sotto 1 rubinetti,

Compiere la pulitura dei filtri e delie tubazioni medianfe
getto di aria compressa ed accertarsi che i filtri siano integri.
Carburatore.

Smontaggio.

Dopo averlo tolto dal motore come indicate sul capitolo
« Smontaggio del maotore dal felaio » si procede come
seque;

Levare:

__ il coperchio della vaschetta, svitandolo;

— il galleggiante, si sfila verso lalto dopo averlo sgan-
ciato dall'astina;

— [astina conica, si sfila verso il basso;
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__ i1 dade che si trova allestremita inferiore del corpo
del carburatore e la vaschefts;

— il getio, il porta getio, la vite con molla per regolag-
gio aria e il getto del minimo.

Le valvole per regolazione gas ed aria e I'astina conica che
agisce sul porta getto si erano gia smontate prima di to-
gliere il motore dal felaio.

ispezione.
Esaminare:

~= la pulizia della vaschetta, ed accertarsi che il condotto
che porta la benzina dalla vaschetta al getto sia pulito
(soffiare con aria compressal;

— la sede dove lavora la spinetta conica, deve essere
!.iﬁl:iﬂ;

— i galieggiante, se fosse ammaccalo © non risultasse
perfetiamente stagno sostituirlo; '

—— i1 cono della spinetia, deve bene adattarsi nella sede
della vaschetia;

. il getto, assicurarst che potti il numero indicato (ve-
dere regolazione) e che il foro non sia sfatc manomesso,
pulire con aria compressa;

___ la pulizia dei foreliini del coperchio;

—. il corpo de! diffusore, pulire i forl per frenaggio aris
sul getto e il foreliino per il minimo soffiando dal fero
praticato nella base (in basso) del corpo stesso;

__ e sedi, dove scorrono le valvole del gas e dell’aria e [
fore attraverso il quale psssa 'astina del gefto: risconiran-
do usura notevole sostituire il pezzo;

_ . le valvole gas ed aria e !"astina del getto, non devono
presentare usura notevole;

— la posizione dell’astina prima di levarla, deve essere
ricollocata nella medesima tacca;

15 molletta che fissa 1'astina e le molle a spirale dei co-
mandi devono essere efficientl.

Per la pulizia di futti ¥ fort si raccomanda di servirsi &
getto d'aria; si sconsiglia di usare fili metallici, aghi, ecc.
che potrebberc alterare il diametro dei fori e rendere dif-
ficile 1a regolazione della carburazione.

Montaggio.

Inverfire le operazioni di smontaggio avendo cura di non
dimenticare le ranelle di fibra.

Regolazioni

Regolazione normale:

Tipo Sport

diffusore ) : A , mm. 25

etto mMassino | Esfivo 110/100
° L 1 ' 1 ! invernale 115/100

getto minimo 1 . : . 50/100
pistone . . : : . , . N, 100

_ Estivo i tacca
by B - % invernale 1H tacca

Per la numerazione delle tacche la partenza g'infende dal-
I'alto delio spillo.

Per questo tipo di motore si raccomanda l'uso di benzina
con un numero di offani (NO} non inferiore a 80,



Tipa Turismo

diffusore mm. 22
] Estivo 100/ 100
geto massimo ’ % Invernale 1057100
getto minimo , . . A45/100
pistone . : . : . . M. /0
, Estive H tacca
spillo N. 2 s! Invernale 11l tfacca

Per la numerazione -delle tacche la partenza sintende dal-
'alto dello spillo.

Regolazione del massimo e del passaggio: |
Si effettua agendo sul diametro del getto (sostituendo que-
st'ultimo r::aﬁ uno avenie numerazione superiore o infe-
riore} e sulla posizione dell‘astina. Aumentando it numero
del getto e alzando V'astina si arricchisce il titelo della mi-
scaela, il contraric avviene diminuendo il getto ed abbas-
sando {'astina.

Sono indizi di miscela ricca: fumo nero allo scarico, mar-
cia irregolare con perdita di colpi, isolante della candela di
colore scure fuliggineso.

Sona indizi di miscela povera: ritorni i fiamma al car-
buratore, candela di colare chiaro con punte porose.

5i ricordi che diminuvendo la femperatura ambiente, occor-
re arricchire la miscela; viceversa occorrera impoverirla se
aumenta la temperatura.

Regolazione del minimo:

Tipo Sport - Va effeftuata a motore caldo. §i esegue agen-
do sull’apposita vite posta in testa al carburatore che regola
la posizione della valvola del gas e sulla vite orizzontale
(posta subito dopo il diffuscre) che regola il fitolo del mi-
nimo. Avvitando questa vite nella sua sede la miscela si
arricchisce e viceversa,

Regolare la vite posta in festa al carburatore in modo che
col comando del gas tutie chiuso: il motore possa girare
ancora a basso regime. Avvitare poi o svifare, secondo i
casi, la vite orizzontale fing ad offenere il minimo de-
siderato,

lspezionare accuratamente che rnon esistano infiltrazioni
d'aria fra carburatore e pipa, fra pipa e testa; talvolta per
guesto non riesce la regolazione del minimo,

Tipes Turisme - La regolazione del minimo e uguale a
gquetla del tipo Sport. L'unica variante riguarda la. posi-
zione della vite per regolazione valvola gas che, anzicheé
trovarsi in testa al carburatore & posta sul fianco di questo,

Gruppo lubrificazione

Per ta lubrificazione del motore si raccomanda o usare
il seguente olio:

Sotta | 107 - Shell X-100 SAE 30.
Sopra i 107 - Shell X-100 SAE 40,

Ispezione.

Serbatoio defl’olio,
Verificare che non vi siano perdite, pulire con benzina
Finterno del serbatoio e asciugare con cura,
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Smontare il filtro e verificare che la reticella metallica sia
intatia, pulirla con benzina,

Tubazioni.
Vanno lavate con benzina e soffiate con geHo di aria

compressa. Pulire le tubazioni per la lubrificazione degli
organi della distribuzione.

Raccordi.

Verificare che limboccatura non sia deformata, caso con-
trario sostituire il raccorde. Cid ha molta importanza per-
ché da raccordi difettosi la pompa pud aspirare aria ren-
dende normalmente gravi inconvenienti.

Pompa dell’olio (vedere fig. 23.24).

Per smontarla dal coperchio della distribuzione occorre to-
giiere: i tre dadi di fissaggio e sfilare verso |'esterno la
pompa dopo aver levato 'ingranaggio di comando. la val-
vola automatica viene tolta svitandola dallz suas sede.
Smontaggio valvola auvfomatica (vedere fig, 25).

tevare il ceppellotto, it tubefto, la copiglia e sfilare la
valvolina dall’interno.

Smontaggio pompa olio.

Levare: _

- il fappo di chivsura esterno;

— il coperchio inferno, svitando le gquattro vifi;

— |ingranaggio, estraendolo dalla sua sede verso l'in-
terno;

«— J'alberelioc dentsto sfilandolo verso l'esterno, si liberanc
cost anche le due palette & la molletia.

Non manomettere la molietta che viene tarata in fabbrica.

Ingranaggio di comando.
Verificare lo state dei denti.
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Tappo di chiusura esterno.

Verificare che il filetto sia integro e sostifuire la guarni-
zione se non & in offima condizione.

Coperchio interno,

Controllare:

we || piano di unione al corpo pompa, non deve presen-
tare rigature o deformazioni;

w il foro che permette il passaggio dell'alberello. A pezzo

puove presenta un diametro di mm, 2,5 H 7 :g:g?ﬁ.

riscontrando usura oltre mm. 0,08 sostituire il pezzo;
— il foro cieco che permette 'appoggio deil’alberello del-

'ingranaggio. A pezze nuovo il diameiro & mm. 7 -+ g;gg

usura massima mm, 0,08,
Alberelle dentato.

Verificare:

— la filettatura, deve essere integra;

we lo stato della superficie conica, deve essere levigata e
priva di rigature;

—- lo stato dei denti dell'ingranaggio;

— la superficie cilindrica che appoggia nel corpo di bron-

zo, deve essere levigata.
Essendo 'alberello costruito in acciaio ‘usura 2 minima.

Eventuali giuvochi saranno dati dagli appoggil nel corpo
della pompa che & di bronzo.

Palette,
Confrollare che |a superficie non sia rigata, nel caso sosti-
tuire le palette,



Fig. 23 - Corpo pompa vista dal lato esterno

Fig. 24 - Corpo pompa vista dal lato interno
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Corpe pompa.

E costruitc in bronzo: deopo averlo accurafaments pulito
con banzina e soffiato con getto d'aria st proceda alla
verifica.

Esaminando il corpo dal lato internc si notera:

— gli alloggiamenti dei due ingranaggi, a pezzo nuove il

- . — 3,00 : .
diametro e mm. 14 H 8 L 0,027 usura massima mm, 0,08;

— |a sede dsppoggio di un pernc dell'ingranaggio, 2
4+ 0,04

UsSUra massima
-— 'D,EJD

pezzo nuovo il diametro & mm. 7

mm. G,08.

Ribaltando il pezzo ed esaminandolo dal lato esterno si
notera;

w {1 supporto cilindrico dell’alberello, a pezzo nuovo il
— 0,00
+ 0,027
e la sede di scorrimento delle due palette; essa non e
circolare ma ha la forma e le dimensioni segnate in fig. 26.
E molte importante per il buon funzionamente della pompa
dellolio verificare il givoce fra la parte infericre della
sede di scorrimento (A-B In figura) e la superficie cilin-
drica dell'alberello che guida le due palefte. A tal uopo
si monti l'alberello nel corpo pompa e le st faccia ruo-

diamefroc & mm. 14 H 8 ysura massima mm. O,08;

tare a mano. Il givoco fra 1a superficie cilindrica dell’albe-
rello che guida le due palette e la parte bassa della sede
del corpo pompa (A-B in figura), deve essere minimo,
non deve eccédere i mm, 0,03.

Montaggio. |

Avvertenza, Ne| montaggio non dimenticare le guarnizioni;
la pompa deve essere a tenuta perfefta, perche, in caso
contrario, pud aspirare arie & guindi lavorare in cattive:
condizioni di riempimentc fornendo una circolazione di-
fettosa. o
Ultimato il montaggio, prima di applicare la pompa sul
toperchio della distribuzione & bene wverificare il funzio-
namento; questo si ottiene facendo ruotare lalberino in
senso contrario alle lancette dell’'orologio, guardando lin-
granaggio, e collegando il raccordo inferiore ed il poste-
riore con una vaschetta piena dolio si dovra wvedere ['u-
scita del lubrificante dal raccordo antericre e dalla valvola
gutomatica.

Circolazione defl'olio.

Per assicurarsi che I‘olic circoli regolarmente occorre fo-
gliere il tappe del serbatoio olic & (con motore in moto)
verificare se il lubrificante esce dall'spposito tubetto di

ricupero.

Gruppo accensione

L'aceensione & assicurata dal magnete. Per smontarlo dalla
macchina vedere capitolo « Smanfaggio del motore ».

Ispezione.
Verificare le puntine, ripulendole con limetfta a taglio finis-
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sime: se consumate sostituirle usando sempre materiale

originale,
{'apertura delle puntine deve essere di mm. 0.,4; gualora

questa dovesse risultare maggiore o minore passare alla
sua registrazione procedendo come segue:



Fig. 25 - Pompa smontata: si noti I'ordine di montaggio
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Con un cacciavite allentare di mezzo gire la vite che blocca
la squadretta porta contatto fisso, spostare la squadretta
girando leggermente l'spposita vite eccentrica quel tanto
da oftenere la prescritfa apertura dei contafti, per ulfimo
bloccare nuovamnente la sgquadretta. Effettuare questa regi-
strazione colla camma del rutfore in posizione di massima
apertura. Lubrificare il feltrine della camma mediante ap-
positi olii, facendo aitenzione a non esagerare nella lubri-
ficazione,

| cuscinetti di supporio, non abbisognano di particolari
cure, essendo riempiti di grasso al montaggio la lubrifi-
cazione & assicurata per un lungo periodo di tempo.
Avverfenza imporfante: Nel montaggio del magnete syl
carter molore non s dimentichi l'apposito spessore e si
verifichi accuratamente;

1} il parallelismo fra lasse del magnete e I'asse delle
carmme.

() la distanza fra tali assi; questa deve essere tale da per-
metiere il correfto contatto tra i denti degli ingranaggi.

Prova al banco del magnete,

1} Prova di collaudo:

Con distanza allo spinterometro normale di mm. 5 si deve
ottenere la scintilla a velocitd non superiore a giri 200/,
1} Prove di lunghezza scinfilla:

Alla velocita di 3000 giri/ 1’ si debbono avere scintille
regolari su spinferometro normaie a 8 mm.

It} Prava anficipo aufomafico:

Su spinteromeiro rotante la scintilla dovrd spostarsi datla
posizione di tutio ritardo alla posizione di tutio anticipo
con andamento uniforme.
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nizio di funzionamento dell’automatismo dell'anticipo: 1000

+ 150 g/ 1.
Fine di funzionamento dell’aufomatismo dell’anticipo: 1400

+ 150 g/l

Cavo.

Verificare le condizioni della superficie isolata del cavo
che collega il magnete alla candela. Se si risconfrano zong
consumate o fagliate dove possono verificarsi scariche &
massa {causanti colpi mancanti al motore) sostituire il cavo.

Candela.

Verificare lo stato dellisolante, se s risconfrano crepe ©
rotture sostituire ia candela. la distanza fra gli elettrodi
deve essere di mm. 0,6.

Per verificare la tenuta alla compressione, si versi un po’
d'olio fra Fisolante e l'esagono esterno della candela.

5i osservi, menire il motore funziona, se si sCOrgono bol
licine nell‘olio: in fal caso sostituire la candela.

E sconsigliabile smontare la candela negli elementl che la
costituiscono. "

Per pulirla sl usi benzina pura.

E bene non cambiare il tipe della candela montats; si ri-
cordi che molti inconvenienti al motore posseno essere evi-
tati con l'uso costante di un fipo adatte di candela,



Fig. 26 - Schema sede delle palette nella pompa olio




Montaggio generale del motore

Per procedere al montaggio del motore disporre prima
montati i singoli gruppi come si eranc otlenuti dallo smon-
taggio generale. Si invertano poi le operazioni di smon-

taggio.
Ricordarsi di montare fra cilindro e basamento guarnizione

nuova di carta da disegno spessore mm. 0,3 circa, Dopeo
aver montate la testa, occorre infrodurre dal foro per rego-

lazione valvole circa 50 cm?® di olio uguale a quelio del
motore,

Il montaggio del coperchic della distribuzione & l'ultima
operazione da eseguire e verrd fatta dopo avere effettuats
la messa in fase del motore. Verificare che | piani di
unione dei carter, coperchi, ecc., siano pulitissimi e lisci.-
Prima di montarli vanno cosparsi uniformemente di erme-
tico.

Messa in fase del motore

Per la messa in fase del motore cccorre montare il volanao
ed eseguire le seguenti due operazionk

Messa in fase dells distribuzione {prima operazione).
Svitare dalla testa Fapposito dade a tappo con gusrnizione,

g registrare i bilancieri in modo che il givoce sia circa
mm, 0,20 per entrambe le valvole;

questo si compie con il pistone a punto morto superiore,
con valvale chiuse e precisamente a fine fase di com-
pressione. Indi, dopa aver fatto compiere guasi un giro
al wolano, verificare che la wvalvola di aspirazione inco-
minci ad aprire quando la freccia sul volane dista in po-
sizione di anticipo dalla freccia tracciata sul coperchio
mm. 55 circa per il tipo Sport & mm. 35 .. 40 per. il
tipo Turismo; messa cosi a punte ‘aspirazione anche quella
di scarico si trova in fase.

N. B. - Le suddette misure devono essere prese sulla peri-
feria del velano (vedere fig. 28 A).
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Quando non si e operata fa sostituzione di nessun ingra-
naggio della distribuzione, la messa in fase & facilitata dai
segni tracciati sui denti degli ingranaggi. Mefttere a puntfo
morte superiore il pistone prima di montare gli ingranaggi
della distribuzione, |l dente segnato del pignone asse mo-
tore deve entrare fra i denti segnati dell'ingranaggio del-
'albere per camme & il dente segnato di quest'ultimeo deve
entrare fra i denti segnati sulfingranaggio comando ma-
gnete {vedere fig. 27).

Registrazione fra bilancieri e asfine.

5i effettua a motfore freddo, Servendosi di chiave a tubo
speciale (data in dotazione} = di cacciavite si sblocca il
dado e si avvita o si allente la vite con nicchia che agisce
sulla pasticcs dell’astina. Nel registrare occorre lasciare non
piv di 5/100 di gioco,

A registrazione effettuata, tenendo ben fermo la vite si
blocca il dado,






M. B. - Conirollare nuovamente a lavoro ultimato che le
viti non punfine sulle astine, pud accadere che nel bloe-
care il dado quest'ultimo trascini la vite variandone la regi-
strazione. La reqisfrazione wva fatta con il pistone a punto
morto superiore, con valvole chivse e precisamente a fine
fase di compressione.

Messa in fase del magnete (seconda operazione).
Quande il motore & circa a fine fase di compressione, col
pistone in prossimita del punto morto superiore, a valvole

chiuse, le puntine del magnete devono cominciare ad aprir-
si, quando la freccia segnata sul volano disia in posizione
d'anticipe dalla freccia tracciata sul coperchic di mm.
20 . 27,

M. B. - La suddetta misura deve essere presa sulla peri-
feria del volano (ved. fig. 28 B).

Effettuata la messa in fase del motore, montare il coper
chio della distribuzione e togliere il volano per poter mon-
tare il motore sul telaio.

Prova del motore

Compiuta la revisiona generale e sempre consigliabile, ove
sia possibile, la prova al banco del motore.

Se si & operata lz sostituzione del pistone e Falesatura del
cilindro, cccorre rodare i motore, cioe, farle funzionare
con poco carice al freno, per circa tre ore, al regime pro-
gressivamente crescente da 800 a 3000 giri cirea.

Sivprovi qguindi brevemente |z potenza massima;

v par il tipo Sport, al regime di 5200 gir si devono ofte.
nere, a8 scarico libero, circa CV 12

= per il tipo Turismo, al regime di 4800 giri si devono
ottensre, a scarico libero, circa CV 2,5,

10

St raccomanda vivamente di non forzare il motore revi-
sionato prima che il veicolo abbia percorso circa 1500 Km,
g di non esagerare nei primi 500 Km. nella rotaziones
del motore, avendo ['avvertenza di non aprire pic di meta
il comando del gas.

S non si dispone di banco prova, si abbia cura di com-
piere il rodaggio sul veicolo, attenendosi alle avvertenze
sopra esposte.

L

Dopo i primt 500 Km. si raccomanda di sostituire il fubri-
ticante e di lavare bene 1 filiri; di effettuare il lavaggio
e la lubrificazione della coppia-frizione come & detto a ri-
guardo sul capitolo « Gruppo frizione e avviamenio s,
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mm. 55 circa per il tipo Sport
mm. 35 < 40 per il tipo Turismo

Fig. 28

B = mm. 20 = 21
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- Telaio completo pronto per lo smontaggio

Fig. 29
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TELAIO

Smontaggio

Per procedere allo smontaggio del telaio cosi come si trova
dopo levato il motore (vedere capitolo « Smontaggio del
motore dal telaio » e fig. 29} si opera come segue:
levare;

— |la sella e la batteria, dopo aver allentato i rispettivi

del telaio

bulloni di fissaggio;

— il serbataio della benzina, allentando i bulloni di fis-
saggio. |l serbatoio si sfila dall'alto;

— il serbatoioc dell'clio, alientande 1 due bulloni di fissag-
gio e staccando la tubazione di mandata clic alla pompa.

Smontaggio della parte posteriore del telaio

Levare:

— il tirante del freno posteriore, svitande il bulloncino
che fissa lo snodo sul perno del forcellone oscillante e
il dado che fissa il tirante sulla leva del freno;

— la ruota postericre, svitando il bullone dell’ancoraggio
g allentando i due dadi del perno centrale.

{Per lo smontaggio della ruota vedere sul capitole « Smon-
taggic mozzo post. completo di ruota » ),

— gli ammortizzatori, le cassette porta utensili, il carfe-
rino copricatena, il fanalino, il parafango e i due bracc
posteriork. '

Smontaggio del molleggio posteriore e del forcellone oscillante

Levare:

.— il coperchio dei tubi porta molle e svitare i contro-
‘dadi e i dadi a manicatte sui due tiranti del molleggio;
— i dadi del perno principale del forcellone oscillante e
svitare completamente il perno stesso, prendendoio con
chiave adatta sull’apposito quadro, questo si sfila verso
destra.

Si pud in tal modo togliere il forcellone oscillante com-
plato e i relativi tiranti;

wwe clal forcellone i due firanti e smontare | coperchietti
e gli snodi del molleggio estraendoli lateralmente.
Verificare l'ordine esatfo con cuwi vengono tolti i singoli
pazzi per poter poi esattamente rimontarki. Per la revi-
sione e 11 montaggio vedere sul capitolo « Telaio centrale ».
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Smontaggio della forcella telescopica
{vedere fig. 31)

levare:

— ] faro svitando i due bulleni d’attacce, lo si foglie
completo di cavi e comando anabbagliante;

— il corpo interno della forcella, per ottenere cio: svita-
re il dado n, 1, il tappe per fodero n. 2, levare la molia
n. 3 e {mediante chiave a tubo speciale) svitare la ghiera
n. 4, indi sfilare il corpo interno lentamente, avendo [av-

vertenza di far sgocciolare il liquide nellinterno del brac-
cio, dove & contenuto, prima di togliere completamente i
COrPo:

— la ructa, per ottenere c¢id: staccare il filo dalla leva
comando frenc anteriore levando lo szpillo, fa spinetta, il
bullone tendifilo. Indi togliere i 4 bulloni, la parte inferiore
dal morsetto sinistro e la ructa. Per smontare la ruota,
vedere capitele « Smontaggio mozzo ant. completo di

ruota =»;

— la forcella dal gruppo sterzo mediante lo smontaggio
del due bulloni di aftacco. Staccata la forcella, sfilare il
braccio n. 5 tirandolo con una mano e nel medesimo tfempo
facendolo girare lenfamente; fare attenzione di non rove-
sciare il liguido contenuto nel medesimo.

Per smontare dalla forcella il parafange e !'interno delle
scatole occorre: levare il bullone che attacca la parte supe-
riore del parafange e 1 4 bulleni n. & sulle scatole, si pud
cosi togliere 1l parafango e le due plastre n. 7. Svitare dal
coparchio n, 8 le due viti di tenuta e togliere il coperchio
con unito il perno n. 12, levare il perne ad eccentrico n. 9,
la ranclia di regolazione n. 10, il rullo n. 11 e il pattino
n. 132. Per levare la molla n. 14 & 'anello 1. 15 occorre
svitare 1 fre bulloni n. 16 ¢che tengono la guida superiore: -
togliere questi pezzi dalla parte superiore della forcella.
M. B. - Lo smontaggio & uguale per ambo i tubi.

Smontaggio del gruppo sterzo

Levare:
we if manubrio, mediante lo smontaggio dei due cappelli

dei morsett di tenuta;

— jI velanting del frenasterzo svitandolo completamente
e il dado del cannotto dello sterzo,

Allenfare it dado che stringe la testa di sferzo, poi, con
leggeri colpi battuti con mazzuola d'alluminio sulla base di
sterzo si sfila il cannotte di guida della testa di sterzo.
Eseguito cit, si pud sfilare con facilitd il gruppo comple-
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to della pipa di sterzo.

Avvertenza: levare subito e contare le sfere di supporto
delle calotte che, non piU trattenute, possono cadere. Ve
ne sone 18 nella parte inferiore e 18 nella parte superiore.
Llevare:

e | due tiranti che fengono unito la parte anteriore del
telaio, il tubo perta molle e le molle del molleggio;

— it cavalletto sosfegno moto, togliendo | due bulloni
di fissaggio e sganciando la molla di richiamo.



Fig. 30 - Gruppo del molleggio posteriore
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Smontaggio mozzo anteriore completo di ruota

Chivders in morsa il perna cenfrale del complesso ruota
dalla parie opposta al tamburo. Svitare i dado che fissa
Il disco portaceppi, indi levare il disco, la molla per tenuta
premistoppa, le ranelle e il premistoppa. Togliere dalia
morsa [z ructa e rimetterla dalla parte opposta. Svitare i
dado per fissaggio coperchietto copripolvere e levare |

coperchietto; indi svitare il contradado e il dado di registro
cuscinetio, levare la molla di tenuta feliro, le ranelle e il
feltro. Tegliere nuovamente dalla morsa la ruota e con
martello di piombo battere sul perno centrale dalla parle
opposta al tamburo, per oiftenere i'esirazione dal mozzo
del perno e cuscinetti.

Smontaggio mozzo posteriore completo di ruota

Svitare dal perno centrale 7 due dadi, indi sfilare | due
tendicalena, il piattello copripolvere e il rocchetto,

Dalla parte opposta sfilare il distanziatore, il disco porta
ceppi e il rocchetto.

Chivdere in morsa il perno dalla parte del tamburo, le-
vare la molla, la ranella, il feltro e la ranelia.

Togliere dalla marsa la ructa, rimetterla dalla parfe oppo-

sia e svitare la ghiera dopo averls liberata dalla vitina.
Tagliere nuovamente dalla morsa la ruota e con martello
di piombo battere sul perno dalla parte cpposta al tam-
buro, per ottenere l'estrazione del perno e dei cuscinetti.
Levare 1| complesso parastrappl mediante lo smontaggic
dei & bulloni e il tambure del freno mediante lo smon-
taggio dei 5 bulloni di tenuta.

Revisione e montaggio

Avverfenza. La revisione del telaio pud distinguersi in:
normale e accidentale. La prima si effeftua In occasione
della revisione generale della macchina, e riguarda in par-
ticalar modo le usure fra parti fisse e mobili {boccole, per-
ni, ecc.); la seconda si effettua indipendentemente dalla
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nrima e §i comple quando in seguito ad urto viclents gual-
che parte ha subito deformazioni permanenti.
Esporrema le verifiche relative alla revisione normale e
le misure di controllo per poter operare, sempre che sia
possibile, la gquadratura dei pezzi deformati.
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Forcella

Ispezione.,

Dope aver smonfato le singole parti (vedere capitolo
¢« Smontaggio della forcella ftelescopica ») si procede come
segLue:

Forcella.

Verificare le misure delle mezzarie dei fubi & delle orec-
chie d'attacco (vedere fig. 31).

Guarnizioni,

Pulire e controllare futte le guarnizioni; osservare se hanno
nerso la loro elasticitd di tenuta perfetta, se sono consu-
mate ¢ rotte. In queste condizioni occorre senz'altre sosti-
tuirle.

Malle,

Wi sone due molle per forcella e due molle supplementari,
Controllare che [e molle non siano incrinate o abbiano su-
bite eccessivo cedimento, nel caso sostituire.

La molla per forcella, agents & compressione, presenta,
a perzo nuvovo e scarica una lunghezza di mm, 300 4+ 7
e occorronc Kg. 33 + 1.5 per ridurre la lunghezza a
mim. 250.

La molla supplementare per forcella agente a compres-
sione presenta, a pezzo nuovo e scarica, una lunghezza
{compresa la ranella che vi € saldata) di mm, 42,

Guide superiori per bracci,

Verificare le bocrole delle guide superiori per brace,
devono essere esenfi da rigature, tacche, ecc.
Controllare il givoco esisfente fra braccio e relativa boc-
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telescopica

cola; tale giuvoco non deve eccedere | mm, 0,3, nel caso
sostituire le boccole,

Bracci porfa ruota,

Controllare la parte superiore del braccio, dove scorre nella
boccola, deve avere un givoco non superiore di mm, 0,3,
Controllare la parte inferiore del braccio, dove scorre fra
pattino e rullo, se si riscontrano rigature o usure leggere
occorre portare il braccio a (7 SD:%,HJ madiante rettifica;
se Fusura & superiore alla misura gui sopra riportafta, oc-

corre reffificare a 5 30 b 8 mg’;gg pot, medianta

cromaltura a spessore & rettifica, portare il brarcio a
2r 30 h 8 —3633 Se le rigature o le usure sono

profonde occorre sostifuire il braccio.

Pattini,
Se la superficie dove scorre il braccio & rigata o forte-
mente consumata occorre sostituire il pszzo.

Rulfi,

Controllare che la superficie dove scorre il braccio non
sia consumata, che non vi sia formato qualche piano;
risconirando cid occorre sostituire it rullo. Verificare il
givoco fra perno ad eccentrico e rullo, non deve eccedere
cdi mm. 0,2, nel caso sostituire il rullo.

Montaggio.
Per il montaggio del gruppo completo invertire le opera-
zioni di smonfaggio.
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Fig. 32 - Verifica del liquido nella forcella telescopica



Avverienze.

Controllare che iutte le guarnizioni abbiano una fenuts
perfeita; vedere a fig. 31 come devono essere montate.
Controllare che I'anello porta molia (vedere fig. 31, n. 15)
abbia la parte piana dove appoggia la molia, Nel mon-
taggio dei pattini e rulli fare attenzione che nel montare
il rullo lo spessore sia rivolio verso linterno della sca-
tola e la ranella di regolazione {vedere fig. 31, n. 10}
sia montata verso Pesterno. Dopo aver montato il coper-
chio della scatola, con un dito, infrodotto nell’interno, con-
trollare che il rullo giri con un normale givaco: se il ruilo
& bloccato o ha troppo giuoco, occorre sostituire la ranella
di regolazione con una avente spessore in meno ¢ in piv
di quella montata.

Infilare 7 due bracci e provvisoriamente fissarli mediante
la chiusura dei rulli. Montare sul telaio la forcella, il para-
fango e |a ruots; terminate gueste operazioni occorre met-
tare nella forcella il liguido per ammortizzatori, per infro-
durlo nei bracct scorrevoli F {vedere fig. 32) & bene ado-
perare un pezzo di tubo che lo accompagni, per far si,
che 1 liguide non venga versato fra il braccio scorrevole F
e l'interno del tubo G.

Verificare it livello del liquido la cui altezzs deve essere
di em. 26/28 misurati dal fondo intermo del braccio F.
Si raccomanda di adoperare liquido speciale per armmortiz-
zatori Shell Donax A1, Prima di infilare il corpo dell’am-
mortizzatore E ricordarsi di montare {'anello di ferodo sulla
guida.

{Jopo aver montate completamente la forcella occorre pas-
sare alla sua regisfrazione {vedere fig. 33} verificando il
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givoco fra bracci scorrevoli, patiini e rulli. Per eseguire tale
verifica occorre alzare la parte anteriore della macchina di
quel tanto che necessita per staccare la ruota da ferra.
Indi, sfferrare con le mani i due bracci A, con l'avvertenza
di porre il pollice di ciascuna mano sul bordo inferiore
della scatola B e contemporangamente sul braccio scorre-
vole A, per sentirne l'eventuale giveoco. Registrare i bracc
nel seguente modo: allentare il bulloncino C sul disco del
rullo di guida D, pei con Fapposita chiave girare il quadro
del perno E nel senso delle lancette dell'orologio per il
hraccio destro e nel senso opposto per if braccio sinistro
aquel tanto da portare il rullo di registrazione sul braccio
che =i sta registrando in modo da eliminare completamente
il givaco. In gueste condizioni il braccio A non pud scor-
rere tra rulio e patfino. Ruotare allora nel senso opposto
al precedente il quadro del perno E, quel tanto da spostare
il disco D di tre o quattro millimetri misurati sul bordo del
disco stesso. Per ottenere guesta misura & necessario frac-
ciare un segno fra il disco D e il coperchio della scatola F
prima di effetfuare tale spostamento. Terminata la regisfra-
zione bloccare il bulloncine C sul disco D, controllare come
gia detto sopra & come & dimostrato nella fig. 33 che esista
il minimo givoce tra bracel, pattini e rulli, in modo pero
da non bloccare il movimento. E asselutamente necessarie
mantenere ben reqistrati i bracci, perché, formandesi givo-
co sensibile, bracci, pattini e rulli si consumerebbero ren-
dendo difficile ogni ulteriore registrazione con conseguente
funzionamento non soddisfacente.

Ricordarsi di lubrificare la forcella mediante gli apposifi
ingrassatori con Shell Retinax A.
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Fig. 33 - Registrazione della forcella telescopica



Telaio centrale

Smontagygio.
{Vedere capitolo « Smontaggio del telsio »).

Ispezione.

Controllare il givoco fra cannotto e pipa di sierzo. Que-
sto givoco & quello esistente fra le sfere e le calotte; riscon-
trando sia in alto che in basso givoco eccedente a mm. 0,5
operare [a sostituzione della coppia di calotte inferessata
e delle sfere,

Avvertenza: Per rendere agevole il montaggio delle sfere
& necessaric spalmare sulle calotte del grasso consistente
e immergere nel grasso le sfere (18 inferiormente & 18
superiarmente), rimangono coslt frattenufe per adesione.

Frena-sterzo,
IE frena-sterzo deve essere pure regolato a seconde dealle

condizioni stradsli e della velocitd di marcia.
Verificare il givoce fra it perno del forcellone oscillante

e e boccole: non deve eccedere | mm. 0,150

Dovendo controliare il telaio dopo un urto, occorre disporlo
sy un pianc e verificare le misure segnate a figura 34.
l} telaio comprende, una parte fissa e una parte articolata.
Nella parte fissa si notano: parafango, sella, bracci fissi, ecc.
Touttl questi pezzi non esigono una particolare cura se s
eccettua la conservazione della vernice. La parte articolata
comprende: il forcellone oscillante con snodi e tirantt

Smontaggio.

{Vedere sul capitolo « Smontaggico del molleggio post. e
ce] forcellone oscillante » ).

H2

Se nen vi & la necessita di sostituire i tiranti o lintero
forcellone, non & consigliabile smontare lo snodo di unio-
ne fra i due pezzi.

Forcellone oscillante.
Per le misure di contrallo del farcellone oscillante {vedzare

fig. 353.

Srnodo.

Riempirlo di grasso prima di montare il secendo coper-
chietto di chiusura.

Tirant,
Controllare lo stato del filetto di astremita e che siano dirith,

Pacco molle {vedere fig. 30},
Il pacco & composto di due molle grandi: nellinterno di

queste molle vi soro montate, sulla parte anteriore due
molle corte, sulla parfe centrale due tubi distanziatori, e
sulla parte posteriore due molie medie.

Diame qul appresso le lunghezze e i carichi:

Mofle grandi,
Lunghezza a pezzo nuovo e scarica mm. 330 + 7, occor-

rono Kg. 120 + 5 per ridurre la lunghezza a mm. 306.

Molie corte.
Lunghezza a pezzo nuovo e scarica mm. 46 + 1,5 occor-

rono Kg. 23 + 5 per ridurre la lunghezza a mm. 40.
Mofle medie.

Lunghezza a pszzo nuovo € scarica mm. 55,5 + 1,5 oc-
corrono Kg, %5 45 per ridurre la lunghezza a mm. 52,
Controllare che le molle non sianc incrinate o abbiano
subito eccessivo cedimento, nel caso sostituire.
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Montaggio.

Par il pacco molle, per il gruppo forcellone con firanit e
snadi, occorre invertire e operazieni di smontaggio,
Rimontate le molle, gueste, devono essere compresse esatl-

tamente da ambo le parti mediante | due dadi a manicotto
(tenendo la macchina appoggiata sul cavalletto e guindi
a ruota alzata) di circa mm. 24 rispetto alla loro posizione
di molle scariche,

Ruote, freni e mozzi

Dopo aver proceduto allo smontaggio delle singole part
(vedere sui capitoli « Smonfaggic mozzi completi di ruo-
fa =) 8 procede come segue:

Ispexione.
Verificare;

== che i cerchi non presentino ammaccature profonde o
incrinature, nel caso sostituirli;

— se vi sono raggi rotti o con filetto strappato. Montando
raggi nuovi si dovrd controllare la centratura della ruots;
per eseguire questa operazione si procede nel medo se-
geente:

31 chiuda in morsa una forcella appositamente costruita
per queste verifiche, vi si monti la ruota e la si faccia
girare controllandone gli spostament alla periferia in sen-
so radiale ed assiale (laterale).

Per correggere gli spostamenti radiali, occorre tirare o
allentare | raggl (destri o sinistri) vicine ai punti di mas-
i spostamento.

Per. correggere gl spostamenti laterali, occorre agire fi-
rando | raggl destri e allentande 1 sinistri {o viceversa).

Centrare le ruote controllando le misure di fig. 36.

&4

Tamburi freni,
Controllare:

_ che non vi siane rigature profonde, nel caso sosfituire
il pezzo; '

— che la superficie interna f{dove lavora il materiale di
aftrito) sia cenirata rispetfo ali'asse di rotazione.

Ceppi freni.

Verificare o stato dei segmenti del materiale di attrito;
lo spessore a pezzo nuovo & mm. 4, se ridotio & meno di
mm, 3 sostituire entrambi i.segmenti. E conveniente ope-
rare la sostituzione gualora si risconfrassero crepe o tagli
sui pezzi: operando la sostituzione, si abbia cura che
'estremita degli appositi ribattini di fissaggio sia incassata
nello spessore del seamento, in modo da evitare rigature
nel tamburo.

Verificare il carico delle molle di richiamo fra | ceppi
(2 per ceppo anf, ¢ 2 per ceppo post.).

La molla per ceppo freno posteriore sotto carico di Kg.
55 4 2 deve allungarsi di mm. 13,

ta molla per ceppo freno anteriore sotfo carico di Ko.
15 + 1 deve allungarsi di mm, 20,

Controllare che le molle non siano incrinate o abbiano su-
bito eccessive cedimento, nel caso sostituire.
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Regisfrazione dei freni.

Per una buona registrazione occorre che vi sia un giuoco
(misurato all'estremita del pedale se si tratta del freno po-
steriara e all'estremitd delia leva a mano 3€ si trafta dael
frano anteriore) di circa mm. 10-15 prima che il materiale
Jdi atirite venga a contaffo con i tamburi. Tale givoco si
regola agendo sul fenditore che si trova sul fianco destro
della forcella, per il freno anferiore, e suf dado avvitato
al tirante, per il freno posteriore.

Mozzi.

| morzi delle ruote sonc a enuta stagna, non abbisognano
di lubrificazicne che & lunghi intervalli. Per 1 cuscinetti
vedere le norme generali sul capitolo « Gruppo cuscinetti ».
Premi-stoppa: Se avarlati sosfituire il feltro.

Mantaggio.

Ructe, freni, mozzi.

Invertire le operazioni di smontaggio.

Riempire i cuscinetti di grasso.

Registrazione del mozzo anterfore.

il mozzo anferiore essendo dotato di cuscinetti a rulli co-
nici & registrabile. Levare il coperchietio copripolvere sulla
sinistra del motociclo, eliminare l‘eccessivo giuoco assiale
sllentando il controdado ed avvitanda il dado di guel tanfo
che necessita per la regisirazione; indl serrare il contro-
dado. £ necessaric (dopo bloccato |l controdado) assicy-
rarsi che la ructa giri liberamente; si e cosi certi che i rulli
dei cuscinetti non forzino provocando resistenza al rato-
lamenio e rapida usura dei pezzi.

Impianto eletirico

Ispezione.

Dinamo.
Verificare:

 lo stato delle spazzole, devono scorrere liberamente
antra e lore guide, se sporche occofre pulirie e se con-
sumate sostituirle;

1o stato del collettore, se & annerito pulirlo con ben-
»ina {non usare pefrolio per guesia operazione). Se su]
collettore si riscontrano rigature e consigliabile operare una
jeggera fornitura.

i euscinetti a sfere di supporio non abbisognano di lubri-
firazione che a lunghi intervalli. Qualora si disponga di
apposito banco & consigliabile verificare il funzicnamento
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della dinamo. Diamo gul appresso, a tale scopo, | dati di
taratura a caldeo: potenza 30 W, autoregolazione deila fen-
sione nei limiti da 6,3 a 7,3 Volia sl variare del carico e
della temperatura (fino a + 50°) rispetto alla tempera-
fura ambiente; inizio carica giri 1000; potenza normale
a giri 1900; regime massimo di funzionamenfo girl 5500;
rotazione destra; rapporto moiore dinamo 1: 1.

Cavi.

verificare lo stato esterno speciaimente nei punti dove &l
possono realizzare scorrimenti fra parti metalliche e isolate,
se & riscontrano difettl sostituire i cavi.

Faro.

£ a perfetta tenuta d'acqus; cic rende praticamente super-
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flua l'ispezione interna. Si ricordi che la superficie specu-
lare della parsbola non va pulita perché si riga facilmente
e perde la lucentezza. Lo messa a fuoco & fissa, il fuoco &
occupata dal filamento della lampadina.

Lampadine.

Usare lampadine di uguale dimensione e potenza di quelle
rnontate:

e AV - 25/25 W lampadina (a due luci) per faro ante-
rEOTE

— 6V - 5W lampadina cittd {a siluro);
— BV - 3W lampadina spia e fanalino post. {a silure),

Pulsante e commutatore anabbagliante.

Non richiede alcuna registrazione essendo a contatic elet
trice. In caso o irregolarita verificare i contatti e la chiu-
sura delle vitine per attacco fili,

Avvisatore elettrico.

Col funzionamento dell'avvisatore, pud avvenire che, o per
Vassestamento di alcune parti o per il consumo di alire,
il suene non sia pid guello che si aveva all'atto della
prima messa in opera. 5 rende percid indispensabile la
regoiazione. Dopo aver verificalo che la batteria sia carica,
con un cacciavite c¢i st porti a tergo dell'apparecchio e si
proceda alla regolazione del suono manovrande la vite a
lesta tonda posta a sinistra del supporto. Tale vite ha il
como saho testa zigrinato, di modo che, girandela a de-
sira o a sinistra, si udird lo scatta dei denti. Tolto i cac-
ciavite, essa rimarra nella posizione cercata che & quella
in-cui if suono emesso & H migliore,
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Batteria.

Effettuare unaccurata pulizia, specialmente nella parte su-
periore degli elementi e controllare che non esistano in-
crinature. Togliere | tappi e verificare il livello e la densits
dell’acido {con apposito densimetro), Se la batteria & effi-
ciente 'acido deve avere la densita di 28 BE in ogni ele-
mento; i caso contrario ricaricarla. [l livello dave essere
circa mezzo ¢m. sopra le piastre, se & mancante aggiun-
gere acqua distillata. Quest'ultima operazione va eseguita
con maggior frequenza nei mesi estivi {ogni 30 giorni
circal mentre nei mesi invernali pud essere effettvata pid

di rado.

E consigliabile tenere asciutti e puliti i terminali 2 la parte
superiore degll elementi della batteria. B conveniente un-
gere con vaselina la parte filettata dei ferminali stessi.

La batteria & scarica quande, non sotfo carica, da una fen-
siong inferiore a 5,4V, wva ricaricata con una intensita di
A 1,2 circa.

M. B. - Se la batteria non mantiene la carica occorre rivol-
gersi ad una officing specializzata ed attrezzata di tutti
quegli apparecchi occorrenti per lo smontaggio.

Se 1 motocicle deve stare |ungamente inattive, provve-
dere a far ricaricare la batteria ogni due mesi circa; omet-
tendo gquesto, la bafteria si deteriorerebbe rapidamente.



Norme per la verniciatura

La verniciatura & fatta a smalfo sintetico essiccato con rag-
gi infrarossi. Trattandosi di pezzi di piccola dimensione,
in generale, & opportuno procedere alla verniciatura del-
Iintero pezzo. ! procedimento di verniciatura che noi ap-
plichiamo & il seguente:

1) fosfatizzazione;

2) stuccatura a spatola;

3) carteggiatura con caria abrasiva e acqus;

4) applicazione di una mano di fondo grigio chiaro;

5) essiccazione in forno s raggi infrarossi per circa 15
minut a 120° =+ 130%

6) carteggiatura a secco;

7) applicazione della prima mano di smalto rosso sin-
tefico;

8) essiccazione in forno a raggi infrarossi per circa 12
minuti a 80° -+ ¢0°;

Q3 carteggiatura a secco;

10} applicazione della seconda mano di smalto rosso sin-
tetico;

11) essiccazione in forno a raggi infrarossi per circa 12
mingtt & 802 4 907;

Calcomanie:
te calcomanie con aquila & dicitura « Moto Guzzi» van-
no applicate sul serbatoio e sui parafanghi.

L'operazione deve essere eseguita come segue: inumidire
la calcornania con apposita vernice; frascorsi circa 5 mi-
nuti applicarla sulla macchina; togliere pol la carfa con
una spugna inumidita, levando le eventuali tracce di ver-
nice con petrolio; ripassare infine, ‘per dare un bel |uci-
do, con apposita pasta,
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TABELLA RIASSUNTIVA DELLA MANUTENZIONE

Verifica

Mensiimente

1) Batteria: procedere periodicamente {per il periodo
gstivo ogni 30 giorni circa ¢ piv di rado per il pe-
riodo invernale) alla wverifica del livello dell'acido.
(Vedere capitolo « Impianto eletfrico » ).

Periodicamente o ogni 300 Km. circa
Verifiche

23 Pneumatici; verificare la pressione mediante mano-
metro. Con una o due persone pneumatico anteriore
Kg./cmg. 1,4 circa; pneumatico postericre: con una
persona Kg./emg, 1,7 ¢irca, con due persone
Kg./cmg. 2 circa.

3} Olic nel serbatoio controllare e ripristinare, se neces-
sario, i livello delli'olic nel serbatoio: tale livello de-
ve superare la metfd del serbatoio.

Dopo | primi 500 Km.
Lubrificazioni
43 Mofore: sostituire tolieo per la lubrificazione del mo-
tore. (Vedere < Gruppo Lubrificazione »},

5} Frizione: cccorre effettvare il lavaggio e la lubrifica-
zione della coppia-frizione., {Vedere « Gruppo Frizio-
ne & Avviamento »),

Verifiche

&) Chiusura dadi e viti: verificare la chivsura di fufti |

GG

dadi e viti del motaciclo; in particolar modo questa
verifica va effetfuata sui dadi che fissano la fesia
del motore {a motore freddo).

Qgni 1.000 Km.
Lubrificazioni
7Y Cuscinefto reggispinta per frizione: lubrificare con

grasso le -sfere del cuscinetto e la vite di comando
frizione,

8) Catena: operars il lavaggio con petrolio o natta, indi
spalmarla con Shell Refinax A, Contrellare se ha
subite un'eccessiveo atlungamento, nel caso registrare.

@} Forcella telescopica: iniefttare, mediante siringa, Shell
Retinax A negli ingrassatori posti syl perni dei rulli
di registro e sulla forcella, per le boccole di guida.

10) Perno forcellone posteriore: inieflare, mediante sirin-
ga, Shell Retinax A nellingrassatore posto in te-
sta al pearno.

Regolazione

11} Forcella telescopica; wverificare 11 givoco fra bracc
scorrevoli, pattini e rulli. {Vedere capitolo « Forcella
telescopica » ),

Ogni 2.000 Km,

Lubrificazione
12) Mofore: sostituire l'elio per [a lubrificazione del mo-
tare e effettuare il lavaggio e la lubrificazione della

coppia-frizione. (Vedere « Gruppo bubrificazione » &
« Gruppo Frizione e Avviamento = ).
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SCHEMA DELLA MANUTENZIONE

i si riferisconoc alle operazioni della « Tabella riassuntiva della manvutenzione »




Pulitura

13} Candefa: per puliria si usi benzina pura e spazzolino;
confrollare che la distanza fra gli eletrodi sia di
mm. 0,6,

Regolazione

14Y Astine-bilancieri: controllare il givoco esistente, e, se
occarre, registrare. (Vedere capitolo « Messa in fase
del motfore »),

Ogni 5.000 Km.

Lubrificazione

15} Camma ofel ruttore: con oliatore inumidire con gual-
che goccia d'olio 1l felirino della carnma.

Puliture

146) Camera di scoppio e valvole: compiere [a pulitura

della camera di scoppio e smerigliatura valvole {ve-
dere « Gruppo Testa valvole »).

17} Filtri benzina: compiere la pulitura (vedere « Gruppo
Alimentazione » ).

18} Carburafore; compiere la pulitura (vedere « Gruppo
Altmentazione » ).

Regolazione

19} Contatti d'accensione: verificare che {'apertura sia di
mim. 0,4, Per la regolazione vedere « Gruppo Acren-
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sione ». Se occorre ravvivare i contatti adoperare ap-
posita limetts a taglio finissimo.

Ogni 10,000 Km.

Lubrificaziont

20) Mozzi delle ructe: smontare, indi pulire e ingrassare.
21 Calotte dello sterzo: smontare, indi pulire e ingrassare.

Verifiche

22} Dinamo: verificare lo stato delle spazzole, devono scor-
rere liberamente entro le guide; pulirie e se consumate
sostituirie,

23} Chiusura dadi e viti: verificare la chiusura di tutt i
dadi e viti del motocicle; in particolar modo questa
verifica va effefttuata sul dadi che fissano la festa del
motore (a motore freddo).

24) Forcella telescopica: verificare il livello del liquideo
per ammortizzatori. {Vedere capitole « Forcella tele-
scopica » ).

Puliture

25} Tubo di scarico e silenziatore; smontare e eliminare
nefl'interno | depositi carboniosi mediante spazzole
metalliche,



TABELLA RICERCA EVENTUALI INCONVENIENT! E RELATIVI RIMEDI

INCONVENIENTE

PROBABILE CAUSE

PROVVEDIMENT!

Avviamento anor-
male provocato da:

ALIMENTAZIONE

Benzina che non arriva al carburatore {Vedere A-B-

C - D - E::I " -. = + [ [] 4 [ ] -
A} Mancanza di benzing (serbatoic vuoto) w .
Bl Rubinefto rimasto inavvertitamente chiuso . .

C) Mecessitd d'inserire la riserva {poca benzina nel
serbaloio) . . . : R & .

D) Rubkinetti con filtn estruiti . . . . :
F) Tubazione flessibile della benzina rotta o osfruita

Filtre nal corpe della tebazione benzina (sotto i rubinett)

Getio ostruito . . . . . . . . . . -

Corpe del carbyratore con condotti ostruiti . . . .

Rifornimento

Aprire H rubinetto

Aprire il rubinetto della riserva

Smontarli & pulirli con benzina e aria compressa
Sostituirla o pulirla con ariz compressa
Smontarlo e pulirlo con benzina e aria compressa
Smontarle e pulirle con arla compressa

Smontare it carburatore & compiere un'accurats
pulitura con benzina e aria compressa,
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ENCONVENIENTE

PROBABILI CALSE

PROVVEDIMENTI

94

AGCENSIORE

Invasaments eccessivo {Vedere F-GY . . . .

F} Impuriid nella sede dell’astina . . . . .

G} Galleggiante forato e —arl

Infiltrazioni d’aria all’attacco del carburatore .

Candela che non da scintitla {Vedere H-1-L-M):

H} Sporca .« .+« &+ .. .
Py o Umida . . L. g a4 oo
L) Isolante screpolato .. . e ] .
M Eletirodi non a misura . . . . -

Chiudere # rubinetto e far aspirare |'eccedenza
di benzina dal motore

Togliere "astina e pulire la sede con aria com-
pIressd

Sostituirlo

Verificare la fenuta del carburatore alla pipa e
della pipa alla tests

Per riscontrare se la candela da scintilla, togiier-
fa, appoggizre al cindre la parte non iselats
della candela dopo aver risttaccate a questa
il cave, indi far compiere qualche gire al
motore verificando se da scintilla

Pulirla con benzina pura e spazzolino
Farla asciugare

Cambiare la candes

Portare |la distanze a mm., 0.6




Wﬂmﬂnﬂ—mr
INCONVEMIENTE PROBABILY CAUSE PROVVEDIMENTI
Cavo della candela rotto o danneggiato nel rivestimento
isolante . - - Sostituirla
Magnete non funzionante . . . . . . . . Farlo riparare da officine appositamente spe-
cializzate
Puntine del rutiore sporche o con apertura non prescritta | Pulirle con apposita limetta o controllare (ve-
dere « Gruppe accensione s nel presente ma-
nuvale) portandeo 'apertura del contatti a mil-
limetri 0,4
Martelletto del ruttore:
consumato dallo strisciamento sulla camma . . .| Sostituirlo
nom lubrificate . . . . . . . .« . lpumidire con qualche goccia d'olio il cuscinetto
di panno
Accensione froppo anticipata o ritardata . . . .| Verificare. (Vedere « Messa in fase del motore »
nel presente manuale)
MESSA IN MOTO Agendo sulla pedivella d'avviamento il motere non
gira per siittamento alls friziene . . . . .| Eliminare la causa mediante registrazione, (Ve-
dere « Gruppo frizione e avviamento = nel
presente manusle }.
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INCONVENIENTE

FROBABILT CAUSE

WM

PROVVEDIMENTI

Funzionamenito
anormale

SGARSE RENDIMERTD

SCOPPI ALLO SGARIED
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Tube di scarice con silenziatore sporchi

Testa del motore s pistone con-incrostazioni .

Valvale eon chiusura imperfetta . . . .

Candela non bene avvitata o senra guarnizions

Dadi di fissaggio testa-cilindro allentati

Fasce elastiche incollate, consumate o rotte

Citindro ovalizzato . . . .. . .

Candela {(Veders N-Q-P}:
N) Irregolare distanza tra gli elettrodi . . .

) lhcrostata . . . ' " . - :

Fl Pre-atcensione . . : . . . .

Pulire., {Vedere « Tabella riassuntive della manu-
tenzione » nel presente manuale)

Tegliere accuratamente le incrostazion)

Smerigliarle sulle sedi; se piegate o bruciate
sostituirle

Avvitarla, evitando di chivdere esageratamente.
Montare ['apposita guarnizione se sprovvista

A motore fredde awvvitarli 2 fonde

Sostituire le fasce e pulire le apposite sedi sul
pistone

Complere |la maggiorazione mediante alesatura

Partare la distanra a mm. 0,8
Pulirla con benzina pura & spazzolino

Sostifuire la candela con altra di grado termice
pil elevato, {(Vedere quelia prescritta)




INCONVEMNIENTE

PROBABILI CAUSE

PROVVEDIMENT]

FRIZIORE HON FUNZIONANTE

CONSUMO ELEVATG

Guarnizione del tubo di starico allentata .

Disinnesto incompleto date da eccessive giuoco o slit-
tamento dato da mancanza di givecoe . .

Molle appiattire . . . . . .+
Dischi consumati ¢ deformati . . . . . . .
Galleggiante forate . . . . . . . . .

Deficiente tenuta, data da irregolaritd deil’astina del
galleggiante ¢ impurita nells sede . . .

Stringere | due dadi i fissaggio

Registrare (vedere « Gruppe frizione £ avvia-
menic » nel presente manuale)

Caricatle, avvitando il disco zigrinato o soestituirle

Sostituirli

Sostituirfo

Sostituire 'astina o pulire la sede con aria com-
pressa
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M

INCOMNVEMNIENTE

PROBABILI CALISE

FROVVEDIMENTE

08

MOTCRE RUMORDSO

Gefte alterato nel diametrn del foro . ..

Aceensione ritardata . . ) ' ! . . ) .

Fasce elastiche incollate, consumate o rotte . . .

Accoppiamente cilindropistons con givoco  eccessivo

Giuoco eccessiva fra spinoffo e boccola piede di biglla

Givoco eccessive fra festa di biella, rullini e perno di
manovella . . . . . . . . . .

Gigoco eccessivo fra bilancieri e astine

Ingranaggi del cambio con eccessive giuoco, denti in-
erimati @ rofti . . . . . . . . . .

Coppia elicoidale che eibila . . . . . .

Sostifuirio con uno prescritto

Mehtere in fase. {Veders capitolc « Messa in fa-
se del mofore » nel presente manuale)

Sostituire, (Vedere in tabella paragrafoe = Scar-
sa rendimento =)

Sostituire, o alesare il cifindro sostitwendo pi-
stone e fasce elastiche maggiorati, {Vedere
« Tabella N. 2 Tav. il » nel presente ma-
nuale

Sostityire boccola e spinotto. {Vedere « Tav. |
e H! » nel presents manuvale)

Rettificare albero o biella, oppure entrambi so-
stitvendo i ruellind con altrl maggiorats, (Ve-
dere « Tabelis N. 3 Tav. {li > nel presente
manuale)

Registrare. (Vedere capitolo « Messa in fase del
motore » nel presente manuale)

Sostituire

Sostituire entrambi gif ingranaggi




ENCONVEMNIENTE

FROBABIL] CAUSE

PROVVEDIMENTE -

STERZO IRREGOLARE

AMORMALITA RUOTE MOZZI

FRENATURA INSUFFIGIERTE

Gruppo dello sterro eccessivamenie indurito o con ec-
cassive givoco : . - - 5 : . . :

Sedi di rotolamento sfere incassate . . . . . .

Sfere avariate (logorio - rigature - applattimenti) .
fozzi:

con eccessivo givogso . . L. . . .

Ruote scentrate . . . . . . . . .

Leva a pedale o leva di comandeo sul manubrio con
corsa & vualo eccessiva - . . . - . .

Suole per ceppi freno:
consumate . . - . . . . -

sporche di grasse . . . . . . . .

Tamburi rigat P

Registrare mediante il dado serraggio sterzo,
dopo aver allentato il dado per bullone ser
ragaio testa di sterzo,

Sostituire

Sostituire

Registrare. [Vedere capitoloc <« Ruote, freni =

mozzi » nel presente manuale].

Centrare, sosfituendo eventuali raggi rotti o con
tilletti strappati. (Vedere capitolo = Ruote, fre-
ni e mozzi » nel presente manvale)

Registrare: portande il givoce, alPestremita della
lava o del pedale 2 mm. 10-15 prima che i
frenc entri in azione

Sostituire

Se le suole sono imbevute di grasso occorre so-
stituirle; se leggermente unte lavarle con ben-
zina ripristinando la superficie frenante con
una passata di tela smeriglio

Sestituire. 32 leggermente rigati togliere le ri-
gature con tela smeriglio o tornitura
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INCONVENIENTE = PROBABILI CAUSE - . - PROVVEDIMENT]
SOSPERSIGHE ELASTH(A INEFRTE .. Molleggio forcella telescopica indurite . . . .| Ingrassare mediante gli appositi ingrassator
Eccessivo givoco fra bracei, pattini e ruli . . . .{ Regisirare {veders capitolo ¢« Forcella telesco-

pica » nel presente manuale).

Malleggio posteriore inefficiente . . . . . .| Revisicnare (vedere capitolo « Telaio centrale s
ref pressnte manuvale ),
IMPIANTO ELETTRICG IHEFF.TE

Batteria non efficienfe . ‘ ) . . 1 . . b Controllare ta carice e il livello delfacido.

Dinamo non funzignante . . . . . . . .| Revisionare {vedere capitolo « Impisnto elettil.
co» nel presente manuale).

CaveHi interrotti o scoperti . . . . . . ] Riparare a sostituire

Capocorda allentati allattacco, dissaldati o roti .- .| Stringere a fondo le viti d'attacco, risaldare o

sostituire
Tromba elettrica:
cavettl staccati dal rispettivi morsetti . . . .| Riallacciare stringendo a fondo le viti
suonc frregotare . . . . . . . . .| Registrare, agendeo sull’apposita vite pesta sulla-

parte postericre dell’ avvisatore

Lampadine del faro bruciate .« o« « . .| Sostituirle con wguale tipo e voltaggio di guelie .
montate

Opacita o ingiallimento della parabola riflettente del
fare . . 4« o+« o+« | Sostityirla

Pulsante per tromba e commutatore per comando luce
anabbsgliante . . . . . . . . . .| Verificare | contatti e la chivsura delle vitine per
attacco fill. 5e rotto sostituire

Lampadina del fanalino posferiore bruciata . . . .| Sostituire con wuna di uguale tipe e wvoltaggio

HE



