| manuali di officina sono stati realizzati da Moto
Guzzi spa e gestioni precedenti, gli stessi NON
sono coperti da copyright.

Alcune persone dopo aver comodamente
scaricato dal nostro sito internet 1 manuali li
rivendevano a caro prezzo ad acquirenti ignari
del fatto che tale documentazione tecnica, e
consultabile e scaricabile all'indirizzo internet

http://www.officina.moto-quzzi.it
GRATUITAMENTE

A tutela deli consumatori
L'associazione culturale Moto-Guzzi.it ritiene
utile avvisare che:

"Questo materiale e messo a disposizione di tutti
GRATUITAMENTE sul sito www.moto-guzzi.it
non e pertanto utilizzabile a scopi commerciali.
Segnalateci eventuali abusi all'indirizzo e-mail:
Info@motoguzzi.it

e a salvaguardia del lavoro di compiuto dal
curatore della sezione tecnica e delle spese di
hosting sostenute dalla Associazione culturale

Moto-Guzzi.it il proprio logo.



http://www.officina.moto-guzzi.it/
http://www.moto-guzzi.it/
mailto:info@motoguzzi.it

ISehl, mul in bagno d'olio. E posla
ro primario del cambio sul basamento
missione,

o frizione & composto da (vedere fi-

ingranaggio irasmissione montate su
inetto a rullini & appoggiate sull’anello

FRIZIONE

— [anticipn. automatico;

~— la vite tendifile della trasmissione di coman-
do frizione sul coperchio e sganciare il ca-
vo dalla leva di comando sul coperchio tra-
smissione.

Inclinare 1 rnotomclo sul lato sinistro e toghe—

re il tappo per i alio dal cop:

trasmissione,

Svitare le viti a brugola e lgvare il coperchio dal

p io sull'ing ggio frasmis-
;ﬁSCO interno con tacche esterne con
!a faccia rivestita di materiale frizio-

dlscm con tacche ‘esterng con &ue fag-
vestite di materiale frizionante;

dischi in acclaie con tacche interne;
corpo frizione fisso bloceato suli'albero
ario del cambio con rosetta di sicurez-
dado;

piattello spingidischi;

scodellini porta molle;

molle;

niatielio appoggie molle;

anello elastico tenuta gruppe frizione
orpo fisso.

AGGIO DELLA FRIZIONE
ntam la frizione dal motociclo operare

dale appoggiepiedi destro;
dale comando caribio;

‘Levare:

— lanello elastico di tenuta gruppo frizione sul
corpo fisso con atirezzo n® 10903200 (5 di
fig. 13) per comprimere le molle;

— il piattello spingimolle;

— g molle;

— gli scodellini per molle;

— il piattello spingidischi completo di:

— -asta

— malla

— rengispinta
— bussala

— tontrodado;

— ilgruppo dlach:i osservando come Sono mon-
tati (vedere fig. 74),

Splanare l'arecchia delia rosetta di sicurezza

sulla facciz del dado e svitare il dado di bloc-

cagglo corpo fisso,

Per tenere fermo il corpo fisso della frizione

menire si svita il dade adoperare apposito at-

trezze n® 10906100 (vedare 9 di fig. 14).

Levare:

— il corpo fisso della friziona;

— lo scodelline di tenuta olio sull'ingranaggic

perchietto copriruttore dal

trasmissione;
— la gabbia & rullini per cuscinetto ingranag-
gio trasmissione;



el cuscinello per albero tra-
sull'glbero primario del
do apposito allrezzo
q. 15) dopo aver avvitalo
ﬁfﬁiﬂ\[%“snelro di appoggio:
o di appoggin corona (inbronzo).

OLLO E VERIFICGHE

astico:
g che 'anello elastico non abbia perso
o abbia delle incrinature, altrimenti

spingimolle:

e che il piattello nen sia deformato. do-
ngiano te maolle, altrimenti sostituire.
one:

reé che le molle non abbiano perse ela-
non siano deformate.

comp & mm, 27 den dare un
Kg. 16 = 3% (vedere fig. 75).

deve essere controllata dopo una com-
= a pacco. Se fe molle non hanpg fe
sliche richiesta sostituirle.

i molle frizione:

e che siano in ottime .condizioni, altri-
pstitufeli,

porta scodellini per molle:

are con una riga che la faccia dove ap-
o i dischi, sia piana e che le cave che
e guida &l piattelio sul corpo fisso fri-
n abblano sublto usure apprezzabili, al-
sastituirlo.

ando frizione:

altrimenti sostituirla.

inta bussola e controdado:

are che i suddetti particolar non abbia-
o usure apprezzabili, altrimenti sosti-

| frizione:

della frizione sono 15 & cosi suddivi
tacche esterne con una sela faceia ri-
stita di materiale frizionante;

acciaio con tacche inteme:

n tacche esterne con le due facce rive-
e di materiale frizionante.

rizione slitta ocoorre smontaria e revi-
i dischi; se | dischi rivestiti di materiale
te sono mollo gonsumalti, occorre sen-
ostituirli.

lare | dischi in acciaio con tacehe inter-
sono plani e lisel, ciog privi di rigature
iz possono essere rimontati, altrimenti
rli. Controllare pure le tacche esterne e
che scorrano. perfeflamente nelie cave
ranaggio trasmissione e sul corpo frizio-
, altrimentj sbavarli con una lima a ta-
issimao.

375

kg16 * 3%

27

374

#m.13

Fig. 75

Corpo frizione fisso:

Controllare che la parte dove scorrona | dischi
sia levigata e che |a cava per anellc non sia
rovinata, altrimenti soslituire,

Il corpo & In: ghisa, dunque fare attenzione a
non fario cadere o far subire dei colpi.

Anello paraolio:

Controllare ¢he sia piano e appoggi su tutta la
periferia dell'ingranaggio trasmissione altfimen-
ti zostituirlo,

o per ingr gg

Verificare I'anello interno prassam sull'albero
primario @ l'anello esterno pressato sull'ingra-
naggio trasmissione siano privi di rigature e
tacche @ che | rullini della gabbia siano integri,
altrimenti ‘sostituire.

Coppia ingranaggl trasmissione:

L ingranaggio ‘& montato. sull'albero motore e
lingranaggio mantato sull'albero primario for-
maro 18 coppia trasmissiona.

Controllare che la dentafura dei due ingranag-
gi non si@ sgranata o rovinata e che la parte
Interna montata sugli alberl sia levigatissima,
e:che i due ingranaggi in fase di funzionamento
siano silenziesi, altrimenti sostiluire entrambi gli
ingranagai,
Anello appog
£ in bronzo.
Controllare che sia piano e che i forj filettati
per le viti dell’estrattore non siano spapati, al-
trimenti sostituire Nanello.

RIMONTAGGIO FRIZIONE SUL MOTOCICLD

Per rimontare il gruppo frizione invertire I'ordi-

ne di smoniaggio e precisamente operars come

segue:

Montare:

— sull'albero primario I'anello appoggic ingra-
nagaio trasmissione (in bronzo);

agio
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g ario I'anelio interno del cu-
i adoperando: apposile al-
(7 i fig. 76);

wilini sull'anelio;
SHEGE B P S missione complelo di anel-

Elerno per cuscinetto sulla gabbia a rul-

odelling lenuta olio sull'ingranaggio tra-

sione;

brpo. frizione' fisso sull'albero primario

andolo sullo stesso a' mezzo rosetta di

ezza (le orscchie di detla rosetla do-

o esserg sbbassale sul piano del cor-

lesso & su una faccia del dado) e da-

Per tenere: fermo Il corpo fisso frizione

Bfitre si blocea il dado adoperare appo-

attrezzo n® 10806100 {9 di fig. 14)

gco frizione interrio cen tagche esterne

carpo (rizione fisso lenendo presante

Ja parie senza il materiaie frizionante va

o l'ingranaggio ‘trasmissione; quindi in-

plare gli altri 14 dischi {uno con tacche

ne e uno con lacche eslerne);

tiello spingidischi completo di asta, reg-

nta, bussola e controdado;

codeliini sul piattello spingidischi;

olle negli scodellini;

pttello spingimolie;

llo elastice di tenuta gruppo frizione sul

fisso adoperando. apposito altrezzo

913800 (& di fig. 13);

izione nuova fra basamento e coper-

trasmissione;

perchio trasmissionz bloccandole al ba-

nto a mezzo viti o brugola (le viti van-

bloccale osservando un ordine incro-

16)

slra complela di ruttore, 'anticipe su-
tico fissandola al coperchlo & mezzo

densalore;

ipe automalico.

are la fase di accanslons.

il coperchietio capriratiore sul coper-

are || cavo della trasmissione comande
lla leva sul coperchio e avvitare |a vite
con controdade. sul coperchio stesso.
il tappe immissione olio sul fora del
filo lrasmissione.

Hale comande cambio;
ale appoggiapiede desiro.

RAZIONE LEVA COMANDO FRIZIONE

lig. 77}

giuoco fra jeva e attacco sul manu-
periore o inleriole a mm. 4 circa, pas-
regisirazione procedendo come segue:
2 la ghiera (A) ed awilare o svitare il

Fig. 77

iendifile (B) guel 1anto da portare il giveco alla
giusta misura, bloccare poi la ghiera.

Tener presente che, con -un giuece inferiore al
prescritto, si verifica uno. slittamenta dei: dischi,
can, eonsumo di quasti e rendimento anormale
del motore. Can un givoco superiare si verifica
un ingompielo distacco dei dizehi con conse-
guente cambio marece rumoroso. La registra-
zione pud essere efiefluata anche agendo sul
tendifilo (C) dope aver allentate il controdade
{2} che si trovana awvilali al coperchic lato tra-
EMmissicne.




montato su queslo = 5o
gon ingranaggi ser =2
bntall, ed & conlenuts -

o & a pedale con dozT 2 1evz 2wl lalo
| basamento:

motore-cambio. 1 . I 230 &)
ingranaggi cambio:

15 337 330 *2-27/18)
11 1,80 (224 30-27/18)
11 1,25 (220 =+-27/18)
R

I'albero primario a mezzo dellz coppia
ssione (ingranaggie montate sull'albe-
e ¢ ingranaggio montato sull'atobero pri-

o primario & stalo ricavato dirsttamen-
ranaggio ed ha mentato n. 3 ingranaggi
uno scorrevole per innesto marce. Tul-
gli ingranaggi sono ad innesti frontall.
ro secondario & stato ricavato diretta-
ingranaggio ed ha mentate n. 3 ingra-
i quali uno scorrevole per innesto mar-
e tre gli ingranaggi sono 2d innesti

o & comandato direttamente dz una dop-
a pedale, posta sul lato destre del mo-

yatio sulla leva si comanda il corpo pre-
are sul quale sono montati n. 2 naselli che
ano || tamburelio scanalato sul guale
avati cinque fori per fermo marce (I -
[ = 11l - V). In una dei cinque fori a se-
della marcia innestata, lavora un notlo-
ssato da una molla. Questa nottoline &
e unito al tappo awvitato sul basamento.
rello tramite le apposite scanalature in
avate, agisce sul terminali delle forcel-
ste a loro volta comandano gli ingranag-
revoli che si infiestano frontalmente sul-
aggic della marcia voluta.

hasamento & pure montato un corpo con-
sso che agisee sul bottone del tamburel-
dl collegato a mezzo cavo elettrico alla
ia sul quadro di controllo. Se la marcia
stata quando si infila fa chiave di accen-
@ nel quadro, la lampada di segnalazione
on si accende, Ricordarsi di non avviare
ro s¢ la suddetta spia & spenta

CAMBIO DI VELOCITA
Vedere fig. 78)

COMANDO CAMBIO (vedere fig, 79)

Il carmbio & comandato da una doppia leva a pe-
dale; posta sul lato destro del motogiclo. Si ri-
corda che premendo il pedale anteriore della
leva si passa dalla marcia inferiore alla mar-
cla superiore; mentre premendo il pedale po-
steriore si passa dalla’ marcia superiore a quel-
la inferiore. La posizione di lolle si lrova tra la
la e la lla velocita. Per passare in folle biso-
gna scalare le marce fino alla | a velocita, pre-
mere poi il pedale anteriore per un breve trat-
to fermandolo a meta corsa.
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bE\I’OHO presentare un eocassivp can-

ci di rololamento debbona apparire
evigate.

o i rullini devono presentarsi integri e
simi su tulta la superficie.

si verificassero dei difelti, sostituirli (ve-
pitalo cuscinetti 8 pag. 56).

primaric

Hell'ingranaggio ricavate sull'albera non
presentare un eccessivo consumo.
priici di contatto dei denti deveng esse-
ate ed esenii da ammaccature o sgra-

alature e le filettature dell'albero che
tegre e prive di ammaccature.

secondario

dellingranagaio ricavato sull'albero non
p tare ‘un Essive co o.
erfici di contatto dei dentl devono esse-
nate ed esenti da ammaccature o Sgra-

alature che siano integre e prive di am-
cature.

nggi sullalbero primario e secondario

Evono presentare avarie o CONSUMG Bo-
b sulle dentature o sulle tacche frontali
t10. Le superfici di contatto dei dentt de-
bssore levigate ed esentl da ammacca:

scorrevoli co

e I'ngranaggio prima velocita sull'albero

dario; controllare la sede del cuscinetti &

che deve essers liscia e levigalissima e

: seanalature per ingranaggio; catena sul-
re=a diretta slano esenti da tacche.

Seeger
llare che non siano deformali & che.non
o perso elasticitd, altrimenti sostituirl.

di tenula sull'albere primario
bltare che non abbiano perso elasticita e
on siano i, altrimenti ituirh.

ne catena

allare che la dentatura sia imegra, priva

smmaccalure e che le cave per il manlaggio
ibaro non abbiano usure apprezzabili, al-

1 sostituirio.

Corpo preseleliore

Contidllare che il braccio del corpo non sia de-
farmato e che le scanalature dove viene monta-
ta la leva comando cambio sia integra, priva di
ammaccature e che [ sedl naselli non siano
ravinate, altrimenti sostituirlo.

Masello preselettore

Gontrallare che i naselll slano. levigati e privi
di rigature ¢ ammaccature e che la parte termi-
nale che comanda Il tamburo sganalalo non sia
L i te o sgranata, caso

e -Telel

contrario sostituirli.

Molla per naselli preselettore

Controliare che la mella non abbia perso ela-
sticits & nen sia deformata.

Compressa a mm. 26 deve dare un carico di
Kg. G,85.

Molla richlamo. preseleitore

Controllare che non abbia perso elasticita e
che nen sia deformata,

La molla in posizione di lavoro [deve avere i
bracel parglisli}, ognl braccio deve dare un ca-
rico di Kg. =05 a mm. 40 dal centro del-
I'anelio della malia.

REGOLAZIONE DEL PRESELETTORE

(vedere fig. BO)

Per regolere il preselettore, operare come
segue:

Switare il controdado (B) e girare a destra 0 a
sinistra il ‘dado a colonnetta (eccentrico) = A =
fing'a che, agendo sulla leva del cambio (prov-
visoriamente montata sull'albero del preselet-
tore) nof & ha un perfelto innesto delle marca.
A regolazione awwenula ricordarsi di bloccare
il controdado (B).

Fig. B0



O-GU77) AT ve scorreno | terminali

EileC UabliEAe | fianchi lisei & non sia-
consumati.
bri dove lavora il nottolino non abbia

: perni del lamburo dove lavorano i na-
preseletiore comando cambio siano di-
consumati e lisel.

i sostituire jl tamburo scanalate.

p di lerme marce

e che il nottoling abbia la testa sferlca
ra S0 fnn per innesto marce sul tam-
ima, priva di ri am-
te g che il forelling in naste. s}a libera,
| sostituirlo.

er nottoline
are chie la molla non abbia perso ela-
sia deformata altrimenti sostituiria.

Astucclo per nottolino e molla

Carntrollare che la parte filettata non sia am-
maccata & che il forslling sia libero, altrimenti
sostituirlo.

Forcelle L granaggi
del cambio

Verificare che le torcelle per comando ingra-
naggi scorrevoli innesto marce abbiano le su-
perfici di lavore ben levigate & non slano usu-
rate in modo tale da perdere le proprie carat-
teristiche di tempera. E che | nasslli che entra-
no nelle zcawali!twe del’ tamburo s::ana!ala non
siano malte o imenti so-
stituire le forcelle.

Asta per scorrimento forcelle
Controllare che sia diritta. e lscia, altrimenti
sostituiria.
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& formato da:

slastica df fermo messa in moto;
ielling riparo messa in-moto;

in moto completa di settore;

a ritorno messa in moto;

Anicotlo dentato aull'albera primario;
naggio libero dell'avviamanto;

a ingranagglo dellavviamento.

'ROLLI E VERIFICHE

messa in molo sul basamento volano

lare che la superficie dove lavara |z pe-
sia liscia, che non abbia rigature pro-
o ammaccature altrimenti sestituirlo.

plastica di fermo messa in moto

lare che non abbia perse ‘elasticita. al-
sostituirla.

ino di riparo per messa in moto

Zonrali=re che lo scodelling sia piano, non de-
i . altrimanti sostituirlo.

in moto

lare che la dentatura del seltore non ab-
i rathi, schaggiati o molto consumati

amuicliic

AVVIAMENTO

che il pedaline gi le ruoti per e at-
lorno al braccio- della padivella, altrimentl so-
stituirla.

Mglla ritorno messa in mote

Gontrollare che nan sia deformata o abbia per-
so elasticita, altrimenti sostituirla,

Manicotte dentato

Controllare che la frontale non sia
scheggiata o moito consumata, altrimanti sosti-
tuirle.

Ingranaggio libere dell'avvi

Controllare che la dentatura che lavora sul set-
tore della pedivells, nen sia scheggiata o mol-
to consumata e che la dentatura frontale sia
nelle medesime cendizioni, altrimenti  sosti-
tuirle.

Molla per ingranaggio libero

Controllzre che non abbia perso elasticita e
che nan sia deformata. La molla libera ha una
lunghezza di mm. 20, se compressa a mm. 12
deve dare uh carico di kg 3 - §,



SAMENTO MOTORE LATO VOLANO

lo esterrio del cuscinelto a rulli per ai-
miolore;

scinetto a sfere per albero primario;
tcinetio a rullini per albero secondario;
anaggic presa diretla completa di cu-
tl a rullini sul cuscinetie a slere;

lo di lenuta per albero motare;

lo di tenuta sull'ingranaggic della pre-
ratta;

Bss0re per ingranaggle catena;
anaggio catena:

ngia sulle’ 1 dell’i

direttz, bloccandala con viti aJl Ingra-
o catena;

po. contatte fissandolo al basamento-a
o vitl;

atatoio nel suol elementi;

tiranti fissaggio testa-cilindro al basa-

SAMENTO TRASMISSIONE
a sfere per albero motore con

randola con anello seeger;

ceola per albero distribuzione adopa-
apposito punzomae n® 10907800 (29 di
) completa di anelling di tenuta;
astrina per olio distribuzione fissando-
basamenlo-a mezzo. vitl;

no del preselettore;

=tio. per fillro olio;

bila per fillri;

armizione nuova sul tappo;

po per scarico ollo € tenuta filtri gvwi-
lo al basamenia;

e bussole di riferimento:

ro motore completo di bislla & pistone
ontate le fasce elastiche;

bure scanalato;

Fig. 81

— l'astugcio completo di nottoling & malla, pri-

ma di awiltarlo al' basamento, assicurarsi
che il notioling sia alloggiate nel foro per
prima velogitd syl tamburo (il prime foro a
sinistra guardando dalla parte posteriore del
tamburag);
I'albero secondario del cambio dopo che su
questa sonoe stali montati | seguenti parlico-
lariz
— ingranaggio terza velocila;
— anello seager di tenula |ngranagg|a ter-
za velocita;
— ingranagige scorrevole prima e terza ve-
loeia;
— analll reggispinta;
— ingranaggio prima. velocita complete di
cuscinette a rullini;
anelli reggispinta;
angllo seeger lissaggio ingranaggl allal-
‘berg;
— lalbero deve essera infilato:nel eusclnet—
to sul b it
aftenzione che il lato di rnnnlaggf_o & lin-
granaggio. prima velocita;
1 due tiranti fissaggio cilindro e testa al ba-
samenlo:
I'dlbero primaric dal cambio dopo che su
questo sono stali mentati | seguenti parti-
colari;
— ingranaggio seconda velocita;
— anello seeger tenuta ingranaggio secon-
da velocitd;
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scorrevele per seconda e

Fagispinta;

y albero. va infilato nel cusci-
5 01 Bhsemento trasmissione;
ta per forcelle spostamento ingranaggi
rrevali nel suo alloggiamento sul basa-
o trasmissione;
orcelle spostamento ingranaggl scorre-
sistemando |z forcelle nelle gole degli
anaggi scorrevoli ed i terminali nelle
natature del tamburo;
rnizione nuova tra i basameriti:
are sull'albero motere lato wolano I'at-
zo per imbocco corteco n® 10912000 (27
9. 55);
asamento lato velane sul basamento la-
asmissione osservando che gli alberi, le
sele e 'asta per forcelle entring nei cu-
elti @ nei Joro alloggiamenti sul basa-
to stesso. Per portare a gontatto il ba-
amento lato volano al b anto (ato tra-
ssione adoperare mazzuola di cuolo bal-
Ho perifer nente sul ba: ito wvio-

b.
e quindi i due mezzl basamento a mez-
ti, bulion, rosette = dadi.

e dall'zlbero motore l'attrezzo per im-

L lato trasmissione;
rnizione nuova tra cilindro e basamento;
lindro infllandolo sui prigionier, sul pi-
e e sui prigionieri late tubo copriastine
ando i due dadi. Prima di montare il
dra sul pistone, si consiglia di lubrifl-
I'interno del cilindro e la testa del pi-
e, questo facilta il mentaggio;
nizione nuova tra eilindro e testa;
esta completa di valvole infilandola sui
tro prigionieri & bloccare | dati con un
& incrociato (per questa operazione ve-
Bfe capitolo =Montaggio testa sul ellindro-
Bg. 21).

ASAMENTO LATO TRASMISSIONE

nmpa alio completa di ingranaggi fissan-
al basamento mediante vitf & piastrine
curezza. Dopo aver blogeato le viti pie-
la piastrine di-sicurezza su una faccia
esagono delle vi

jranaggio che coman-
‘dopo: aver sist to nel-
bggiamento deil'albero motore la chia-

— il distanziale tra Vingranaggio comandse tra-
smissione e 'ingranaggio comando  distribu-
Ziona;

— sullalbero motore l'ingrenaggio comando
distribuzione;

— la rosetia di sicurezza sull'albero motore.

Avvitara il dado sull'albere motore bloccando-

lg & fondo.

‘SULL’ALBERO PRIMARIO DEL CAMBIO

SUL BASAMENTO LATO TRASMISSIONE
Montare:

— lingranaggio trasmissione;

— il gruppo friziene eompleto.

Per gueste op loni (vedere capitolo «Ri-
montagglo gruppo frizione » a pag. 47).

SULL'ALBERO POMPA OLIO

Montare:

— la ehiavella nell'alloggiaments sull'albero;

— lingranaggio comando pompa olio, il sud-
detto ingranaggio va caletiato sui denti del-
Pingranaggio sull'albers matore che coman-
da la distribuzione.

A fine operazione bloceare a fonde il dado con
rosetta elastica.

SULLA BOCCOLA DEL BASAMENTO LATO

TRASMISSIONE

Montara:

— lalbero de’a distribuzione completo dii in-
grafiaggic ‘osseérvande che i due denti se-
gnati del suddetto ingranaggio siano calet-
tati sul dente segnato dellingranaggio sul-
I'aibero motore:

SUL BASAMENTO LATC TRASMISSIONE

Mantare:

— il preselettore completo con molla di richia-
me mentata sul perno del preselettore, In-
filare il perrio del preselattore nella sede sul
basaments e-il perno di guida nell’asola pu-
re nel basamento facendo attenzione di in-
filare  bracei dalla molla sul perno di fer-
mo montato sul basamento. Per la regola-
zione del preseleltore (vedere capitolo « Re-
golazione del preselettore « a pagina 50 e
fig. 80);

— guarpiziong nuaova ira basamento. & coper-
chile;



gstra completa di rullore fissandola al
hio mediante viti;

ipo automatico: sull'albero della distri-
ne fissandolo a mezzo. vili;

densatore fissandolo a mezzo vite al-
ra del ruttore,

BERO PRIMARIO DEL CAMBIO
ASAMENTO MOTORE

elli di tenuta;

o elastico di sicurezza;

plla per ingranaggio libere;

anaggio libero; :

nigotto dentato, bloccandolo sull'albe-
rimaric & mezzs chiave speclale
902700 (20 di fig. 10}

BERO MOTORE LATO BASAMENTO

javella nzll’ alloggiamenta sull’ albero
re;
ano motore bloccandelo all’ albsw -

SULLA TESTA DEL MOTORE

Maontare:

— lg due astine comando bilancieri infilando-
le nelfa testa, nel cilindro e sulle punterie
preventivamente montate sul basamento tra-
smissions;

— guarnizioni nuove fra testa e supparto;

— il supporto bilancieri sulla tésta (per questa
operazione vedere capitolo « Montaggio te-
sta sul cilindro » a pag. 21) a mezzo it a
‘brugola con chiave speciale n* 10814700
(16 di Hg. 17);

— guarnizione nuova tra supporto e coperchio;

— il coperchio sul Supporto | bilangieri & mazzu
viti & brugola, \do chiave sp
n* 109139‘09 (14 di fig. 16);

— Je tubazioni di data e ricup sl sup=
pmo e sul basamento, con bulloni forati e
guarnizioni.

Ccn!rollare Ia messa in'fase della distribuzione

(per questa operazione vedere capitolo « Con-

trollo maessa In fase della distribuzione s+ a pa-

gina 37}

Registrare il gitoco punterie (vedere capitolo
« Registraziona gioso tra bilancler e valvole »
a pag, 36).

Controllare la registrazions dei contatti del rut-
tore (vadere capitolo « Registrazione dél rutto-
re d'accensione » a pag. 82).

Controllare la messa in fase dell'accensione (ve-
dere capitolo = Messa in fase dell'accensione»
a pag. B3).

Montare quindl il coperchietto copriruttore sul

-caaemh‘lo trasmissione a mezzo viti a brugola.

e dado e ghiera, at

& a doppio servizio n® 25808100 (8 di

i3

- Per le macchine cen volang da @

4. 270, primia di mentare il volano occor-
ontare il coperchio interne.

nella coppa del basamento dal foro
dimmissione sul coperchio litri 3 di ofio: Shell
X 100 - 20°W/30 (invernc); Shell. X 100 - 40 W/50
(eslata).

infine: avvitare il tappe con astina di livello sul
coperchio trasmissione.
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#aevisione, deve essere solio-
i appruprmin ciclo di rodaggio. ed
a al bancs, con la polenza erogata.

GIO DEL MOTORE SUL BANCO

e viene collegato e fissato all'appasito
rova,

& i collegamenti necessari e ¢iod:

bo ol searico alla testa:

bazione benzina al carburatore ed i ca-
ettrici; B

pppiare a mezzo catena il pignone ca-
sul motore con la corona del frean
lico & procedere alla prova.

O E CRITERI DI PROVA

il motore es'm_ﬁ_inar_’q aﬂi‘a‘nt‘&manla ne

PROVA AL FRENO DEL MOTORE

— la circolazione dell'olio avvigne regolarmen-
te & se la pressione dell'olio & quella pre-
soritta 3,8 = 4,2 kg/emaq.

— se slverificano degli inconvenienti di funzio-
namento. Riscontrando anomalie, arrestare il
trigtore ‘ed eliminare gli Inconvenienti prima
di procedere oltre.

Durante. i parindu nmzuale della prova, il moto-

ep una
mlaxmna dmuta pnncwalmsnle
to : superfici di lavero degli organi

h’i moto, | quali necessitane di un lungo perio-

do di funzionamento per il loro assestamento.

Quanto sopra si verifica particolarmente su mo-

tori -ai quali sianc statl sestituiti il pistone e i

cuscinetti di biella, con relativa ripassatura del

cilindro & del perno di blella sull‘albero motore.

" E percib necessario sottoporre il motore al se-

guente cicle di rodaggio: ore 2 di cui 5 minuti
al massimo (4.800 gir al 1)

Dope |l rodagglo; se non si riscontrana anoma-
lie, il mottire & pronto per controllame la po-
lenza.



A EdiSeotio, il manubrio e lo ster-
lelain operdre come segue:

uscottn dalla testa dl sterzo dopo aver
hto e viti @ brugela e staccate 1 cavl
iei @ la trasmissione comando conta-
pmetr,

anubrio dapo aver staceato l@ trasmis-
i di comando dalle leve ed il dispositi=
of & tromba e svitando. i bulloni che fis-
o il manubrio ai morsetti;

ro dai bracci forceila dopo aver svitato
lloni di fissagoio & staccato tutti i cavi
a morsettiera;

sratange anteriore dope aver svilalo le
chie lo fissano alla forcella;

ppl superiori ‘della forcella ed il dado
fissa la testa forcella @l cannoito base
o e sfilarg g molls;

jasta ¢l sterzo. per staccare | due bracci
ella dalla testa adbperare apposito pun-
e r° 16008500 (13 di fig. 82), queste vie-
vitato al braceio @ battuto dall'alto ver-
il basso, dopo aver svitato i bulloni della

o0 tenula cannotto sulla pipa sterzo, sli-
: dalla pipa la forcella completa ed | sa-
bnti particolari:

le soodelling;

la calotta superiore sul cannotta; _
le siere che sono in numero di 36 (18
superiari & 18 inferiari}

TAGGIO DELLA FORCELLA
01 ELEMENTI
smontaggio della forcella operare come

ve bracei di forza siilandoli dalla base
rzo dope aver levato 1 due bullonl e dai
ieri [orcella;

due foderi della forcella, e dai foderh far
calla:

I'anelle in gomma:

il tampone superiore:

il tampone inferiore:

basa dello stérzo completa di cannollo
re il liquide per ammertizzator! dai brac-
Lvitare | due tappi per scarico liquido sw
il

e nel braccio I'atirezze speciale numerd
800 (10 di fig. 83) per tenere fermo 'asta
hglo molla e dalla parte inferiore dal gam-
wedianie chiave speciale per viti a brugo-




PG @aipbale adoperando chiave spe-
e- a 1act.he 10812600 (12 di Og. 84) e
il tappo:

l'angllo sesger;

gli anelli di tenuta;

la guarnizione sul gambale;

Il braccio del gambale comgpleto di:
dado pér braccio;

boccola inferiora

valvola sul braccio;

anelio seeger;

molla per asta;

asta appogaio molla;

boccala superiore;

braceio nude;

smontaggie dell’aliro braceio & identico.

ISIONE DELLA
CELLA TELESCOPICA

care Te misure di mezzaria (vedere fig. 85),

boccole che fa parte cromata sia leviga-
na ed esente da rigature o tacche.




R parte cromata mm. 34,720

tra boccola superiore e

superiore per bracci di lorza

ici della boccola devono essere esen-
ture & tacche.

o mm. 34,760 <+ 34,800

o mm. 40,010 + 39,971

inferiore sul braccio di forza

ici della boceola devono essere esen-
ature e tacche.

0 mm. 34,700 < 34,739

o mm. 39,950 <+ 38,511

per forcella

re che la parle interna sia levigata ed
a rigature o tacche.

o del gambale mm. 40,010 + 40,050.
i montaggio tra @ interno gambali e
o boccola superiore mm. 0 + 0,079
i montaggio tra @ interne gambali e

ella
e che le molle non siano deformate o
perso le loro caratleristiche di elasti-

& pezzo nuove e libera ha una lun-
di mm. 4805 = 3.

compressa a miv. 450,5 deve dars un
| Kg. 20,6 + 3% (montaggic).
compressa a mm. 333 deve dare un
i Kg. 50 = 3% (statico).

compressa a mm. 3155 deve dare un
i Kg. 90 = 3%

supariore al 3% sostituire le molle.

ritorno

= che la molla non sia defermata o
erso la proprie caratieristiche di elasti-

5 a pezzo nuove e libera ha una lun-
JAlildi mm. 75 = 2.

2 compressa a mm. 57 deve dare un
i Kg. 20°+ 2.

are I'accorciamento subito, se superio-
%0 sostituire te maolle.

appoggio molla
are che sia diritta e che le filsttalure
tegre.

io boceola inferiore mm. 0,60 + 0,138, |

are @ molla |ibera ['accorciamento su-.

Anello Seeger sul braccio

Verificare che non sia defarmale o abbia per-
50 elasticita o sia incrinato, s del caso sosli-
tuire.

Valvela sul braccio

Controllare che sia in perfetta elficienza e che
rion sia rovinala, caso contratio sostituire.

Tappo sul braccio
Controllare che: la filettatura non sia ammacca-
ta o rovinata, altrimenti sostiuirio.

Tappo sul gambale

Gontrollare che la filettature interna del tappo,
Je tacche interne per avvitare il tappo e le se-
dl per anelli di tenuta e anello seeger siano in
oltime condizioni. altrimenti sostituirlo.

Anello di tenuta tra gambale e tappo

Contrallare che non abbia perso elasticita e che
non sia sgranato altrimenti sostituirlo.

Anello Seeger sul tappo per anelli di tenuta

Controllare ¢che non sia deformato o abbia per-
so elasticitd o sia incrinato, altrimenti sosti-
tuirlo.

Anelli di tenuta sul tappo

Controllare che non stane rovinati o sgretolati
o abbigne perso elasticitd, caso contrario sosti-
tisirli:

Tamponi guida k e guida
sul fodero destro

Controllare che i suddelti tamponi non siana
induriti, sgranati o abbiano perso elasticita, al-
trimentl sestituirli,

‘Anello gomma sui foderi forcella parte superiore

Controllare che non abbiano perso elasticitd e
che non slane sgranati, altrimanti sostituirli

Tappi superiori per bracci forcella

Caonlrollare che la fileltat sia integra, non
ammaccata @ che l'anelle di tenuta sul tappe
stésso non sia sgranalo o perso slasticitd, caso
contrario sostilufre anello o lzpp0 © tutli e due.

Calotte dello sterzo

Controliare che la sede dove lavorano le sfere
non sia rigata o mollo consumata, altriment s0-
slituirle.
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No levigatissime, non appiat-
fuirle.

ASSOCIAZIONE CULTURALE
egolazione sierzo

llare che fa filettaiura non sia ammacea-
pvinata, caso canltraria sostituirlo.

lino tra dado e testa di sterzo

lzre che nom sia deformato o rovinate,
i sostituirle.

b sterzo

lare che la fileltatura sia integra, non,
ala o rovinata, altriment] sosfituire i
0. .

GGIO DELLA FORCELLA E DELLO

ontare la forcella e lo sterze sulla pipa
io operare come segue:

Bllo seeger sul braceio;

alvola sul braccio;

oceola inferiore sul braceio;

3 completa sul braceio;

hiera awvitandola a fonde sul braceio;
nccola superiere sul braccio.

& il braceio cosi montato mel gambale e
R0 apposite eftrezzo n® 10804800 (10 di
per fermo asta e chiave speciale per
n* 10903100 (11 di fig, 83) fissare & mez-
‘asia &l gambale e |a boccola superara
bale slesso.

sul gambale il tappe searico olio. con
A guarnizione,

iziohe tra gambale e tappo;

ppo complete di anelli di tenula e anel-
egor awitandele a fondo sul gambale.
essate le calotte sulla pipa del telaio,
e di grasso e immergervi le sfere,

poi:

pipa del talaio il cannotto completo di
slerzo;

adelline cepri calatta sul cannoflo:

do avvilandolo quel tante che le sfere
bbiato scuotimenti € lo slerzo giri. li-
ente;

bccio completo di gambale sul Todero,
base: sterzo e sull'ariello in gomma di
e sulla testa di sterio & mezzo appo-
httrezzo a° 10808506 (13 o fig. 82) dopo
collocale nella parte superiore dei fo-
l'anetle in gomma.

ere quindi' 1a operazione per aitro
io.

Fig. 85

Bloccare la testa di sterzo sel cannotio a mez-

Zo foseta e dado.

Infilare le- molle superior nel bracei dope aver

Immesso nel bracci stéssi lild 0,160 per brac-

cia di liquido par ammartizzator] « SHELL Tal-

1u8.33 » attraverso i fori per tappi (B) dopo aver
bloccato | tappi con guarnizioni (A) sui gam-

bali dalla forcells (vedare fig. 86).

Meritare ‘quindi:

— i due tappi completi di aneli di tenuta sui
bracei awitandeli 3 fordo;

— il morsetlo [nfériore. il manubrio, il morset-
1o superiore & guindi ‘bloccare con apposite
viti & dadi;

— il ruscotte dopo aver collegata i cavi del-
Fimpianto gletirico e 1a trasmissionz al ta-
chimetro;

— la ruala anteriore (vedare capitolo « Montag-
gio ruota anteriore sui bragci foreella »), a
pag. &7;

— agganciare le trasmissioni di comando alle
feve. sul manubrio avvitandoe le vili tendifile
g regelare |1 freno anleriore, la Irizione e
I'alzavalvola;

— Il ‘paratango anteriore sulla forcella;

— sui braceci della forcella il farg ed innesiare
i cavi glettriel sulla morsattisra ad it dispo-
sitivo luch & tromba eleltrica al manubrio,



-,

SOSPENSIONE POSTERIORE

0 &

I

m NVEICOLO
ta operazione, dopo levata la ruota,
OMmeE: SegUe:

le qualtro viti, due sul lelaio & due
rcellone @ sfilare le due sospensioni
fori;

il garterino copricatena;

il dado sul late sinistro del Tiranie
io forcellone e levare |a rosefta;

il perno fissaggio torcellone: al |
o deslro;

il farcellone & dal forcellone la bus-
er permne:
etle di spallamienito tra forcellons e

talo

1o phibifars WIks 230

La molia in posizione massima

Ha una lunghezza di mm, 205.

Gompressa @ mm. 46 deve dare un carico di
Kg. 46 = 4%,

Compressa a mm. 122 deve dare un carico di
Kg. 159 = 4%,

' per sosp P riori
Controllare che non abbiano perso elasticita e
che non siano: sgretolate, altriment] sostituirle.

T paaiilans WiLs 305

CWTLRAREE wrw 320 SHSL wiw 7600 0 FRMPRRANILTE.

I

Fig. 87

OLLO E REVISIONE

oni posteriori

re il bupn funzionamento delle sospen-

non & normate, accartato che non sia.

callivo funzionamento degli ammaortiz=

orporati, controllare che Iz molle nop

perso di carico (vedere lig. 87).

in posizione minima

unghezza di mm. 220.

sa di mm. 31 deve dare un carico di
4%,

sa a mm. 107 deve dare un carico di
4%,

Forcellone oscillante
Controllare che il torcelione escillante non pre-
santi piegamenti anormali o parti dissaldale, al-
trimenti- passare alla sua guadratura. Per gue-
sta operazione conlroliare le quole riferendosi
al disegno di fig. BE.

Pemo per forcellone oscillante

Controllare che sia diritto. & che la filetiatura
=ia integra, altrimenli sostiluirlo.

&1



AGGIO CAPPELLOTTO E MOLLE
SOSPENSIONI POSTERIORI

Esla operazione operdre come segue:

b 'atfrezzo n° 10012700 (16 di 'fl_g. a0) sul-
ENsione e a mezzo leve che comandano
rici saldati sulle stesse, comprimers
. quel tamto da poter stilare i due semi-
Levare l'attrezzo dalla sospensione e
| cappellotto e la malla,

ontaggio, dopo aver infilato la molla ed
Ellotto, rimontace ['attrezzo sulla sospern-
Ia molla e ri nel pra-
ggiamenti 1 due semi seltori,

4

et tatees B8

114

Fig. 89

Al

aer peren 140




[ASSOCIAZIONE CULTURALE
pritare il suddetlo: gruppo sul molocicla

come sague:

ssola nel forcellone e sistemarlo tra i
i dal tetaio;

no sul braceio infilandelo dal lao si-
b del telaio, la rosetta di spallamento
laio & forcellone, il peme nel forcelio-
B rosetta tra forcellone e telaio, infina
o0 sul braceio sinistro del telaio, Iz ro-
sul perne e bloccare a fondo il dada,
darsi, bloccato il dado; conlrollare cha
rcellone  oscilli  liberamente, senza.
o

tering copricatens;

colonnetle del forcallone & del telais,
5 sospension|, bloccandole a mezze vi-

perazione. regolare il molleggio neisz
e voluta (Min. o Max) a mezzo leva sul-
sioni siesse (vederg fig. 87 e ag).




RUOTE

A DALLA FORCELLA

jo T

S Td theta anteriore dalla forcella
COme Seque:

ciare la trasmissione comande freno
leva sul disco porta ceppi (A) e svila-
vite tendifilo (B) dal suddetto disco sul
inistro del motociclo;

& la trasmissione contachilometri (C)
invio sul lato destro del moteelele:
oni (D) dal morsetli della forcella fissag-
perno,

do (E) del perno sul lato destro del mo-
lay

no ruota sfilatidolo dal lato sinistro del
ciclo;

ola anteriore sfilandola dai bracei dal-
cella.

AGGIO MOZZO RUOTA ANTERIORE

maontaggio di questo gruppo operare
Cue:

0 porta ceppi

2 bulloncini tissaggio leve camme;

& leve sulla camma;

elll fissaggio ceppi al disco;

pi frano;

mme per ceppi freno;

i di tenuta pernl per ceppi dal disco:
i per ceppl;

mplle per ceppi;

o porta ceppi,

erchio lato rinvie

io per contachilometri; quesle gruppo
rende:

ss0la con pignong;

Brona;

lle paragrasso.

20 late disco porta ceppi

Eetla appogoio feltro;
setta conica;
lo feltro,

2o lalo coperchio rinvio

B Toselta conics.

2O @ MEZZO punzone lavare:

Rl sinistro, indi battere a mezzo maz-
cusio sul distanziatore tra i cuscinet|
Fallre cuscinefto dal lato desiro e lo




a posteriore dai bracei del
operare come segue:
IAZIONE CULTURALE

i sul lendicatena (B):

do sul tirante di comando (E);

molo sul trante di comando frene (D),
ido fissaggio ancoraggio (C)

mio, sfilandolo dai bracei forcellone e
DZZ

tare in avanti la ruota e |evare la cale-
alla corona della ruota;

e il tirante comando freno dalla leva gi
ndo sul disco porta ceppi.

il molociclo sul |aty destro & slilare

AGGIO MOZZO RUOTA POSTERIORE

maontagaio di questo gruppo operare co-
e

co porta ceppi

Honcino fissaggio leva camma;
Bva sulla camma;
pnelli fissaggio ceppl al disco;

di di teruta parni per ceppi frana;
i ceppi freno;
olle per ceppi frene;

ado per vite fissaggio ancoraggio al
o;
ite fissaggio ancoragglo: al disco.

zzo lato disco porta ceppi

aitello appoggio feltro;
llo faltro;
pperchietto paraolio:

ppo parastrappi

re vill di fissaggio corona al gruppo pa-
rappi; _
jastrina di sicurezza per vill fissaggio
ona al parasirappi;

corgna per catena;

osetta copripolvere:
osella. di ‘spessere;

— lo spessore fra i cuscinetlti;
— il corpo parastrappl.

Dal mozzo lalo parastrappi

Levare:

— il coperchiello paraclio.

Dal mozzo a mezzo punzone, il cuscinetto fate
sinistrg, indi battere sul distanzialore e levare
il cuscinetto sul lato desiro e lo spessare tra |
cuseingtti

‘CONTROLLO E REVISIONE

DELLE RUOTE E DEI FRENI

Controllare la centratira delle ruote, se vi sono
raggi rotti o spanati.

Montando raggi nuovi si doved contrallare la
centratura delle ruste operando come segue:
| chu.uia in morsa una forcella appositamente
costruita per queste vaeriliche, vi si monti fa
ruota e la =t faccla girare controllandone gli
spostamenti alla. periferia in senso radiale & as-
siame (laterale). Per correggere gli spostamen-
1i radiali beeorre tirgre od allentare i raggi (de-
strl @ sinistri} vicing' ai purti di massimo spo-
stamento,

Per correggere gif spostamenti assiali {laterali)
Qoecorre a tirando i raggi destri ed allentan-
do i sinisti & viceversa.

[+ le ruote do le misure di fig.
53 ruota anteriore o fig. 94 ruola posteriore.

Cerchi

Gontrollare che il cerchio non presanti ovaliz-
zazioni, ammaccature profonde o incrinature,
caso contrario sostituirlo.

Ragai

Contrellare che non vi siano ragal rotti o con
filelto spansto, se dal caso, sostituir] e passa-
re alla centratura della ruota’ operando come
descritto nel capifolo « Ruste -,

‘Suole per ceppi

Cantrollare che le sucle non siane molty con-
sumate, incrinale o unte.

Lo'spessore a pezzo nuovo € di circa mm. 5, se
ridotla & cirea mm. 2.5, sestituire le suole.

Se unte sulla parte superficiale, dopo averle
lavats con benzina pura, ripristinarle con spaz-
zola metallica;

Se imbevule di grasso o presentans crepe o
1aglh sulla superficie. sostituirle.

Malle per ceppi (reno anleriore e posleriore
Contraollare che le molle non abbiano perso le
lore carstteristiche o signo deformate,
Lunghezza & molla libera mm. 61.

Allungata 2 . 87.5 deve dare un cerico di
Kg. 58.



erno della camma che la-
5 ceppi sia levigato, che la
on-presenti ammaccature & che
RO GH holto consumata o rovinata
ti sostituirla.

nuta ceppi

allare la perte dove lavarano i ceppi, deve
@ liscia e priva di rigature o tacche & che
glura sia integra, altrimenti sostituirli.

i tenuta ceppi sul disco
allare che non abbiano perso elasticitd e
siano. incringti altrimenti sostituirli.

mozzo (tambura) 7
gllare l2 parte interna dove lavoranc le
B ceppi, se vi sono rigature, se le riga-
o superficiali passare con tela smeri-
rendere la suparficia liscia.

gature sono profonde occorre ripassare
ro al tornio. 5

nuoyo il tambure ha un @ interno (do-
ano le suole di mm. 199,900 + 200,000
disegno figg. 95 e 96).

orta ceppi ruola anteriore

o di ceppi

complato di ceppi prima di essere
sul tambure, va tornite con camma
ome da disegno: fig. 95, quel tanto da
il @ a mm. 199,800 <+ 199,850,

oria ceppi ruota posteriore

o di ceppi

completo di ceppl prima di essere man-
tamburo va tornito con camma aperta
a disegno fig. 96, quel tanto da portare
tro a mm: 199,800 + 199950,

ppi per ruota posteriore

are che il paraslrappi nen sia molte
gta, rovinato o sgretolato, se del caso
o,

larastrappi per ruota posieriore
gre le sedi dove sono alloggiati | cusci-

non siano rovinate o rigate, se del ca-
uirle,

dentala per calena

pla posteriore

are che i denti non siane molto consu-
retslati e che il piatio deffa corona sia
lirimenti sostituirla.

Itro

nre che slano in ettime condizioni, al-
sostituirli

Leve sulle camme

Controll che le lature interne delle le-
ve non siano ammaceate a molte rovinate, al-
trimenti sostituirle.

Cuscinelti a sfere
Per guesto confrollo vedare capitolo - Cusei-
nettl & sfere & a rulli= & peg. 56

Trasmissi freno

Verificare che il cavo seorra senza storzo nella

propria gualna, che non sia slilaccliato, verifi-

care pure la guaina che non sia mollo rovinata,
i l ire la issi %

MONTAGGIO DELLE RUOTE

Dope eseguiti i vari controlli, verifiche e sosii-
tuzioni, rimontare le ruote nei suoi elementi e
in seguilo le ruote complete sulla forcella an-
leriore @ sul foroelione posteriore.



0 ANTERIORE
questo gruppo operare co-

o
A}

‘del mezzo

scinetio sul lalo destro;
istanziatore fra i cuscinetti;
scinetto sul lato sinistro.

coperchio rinvio

osetta conica,

coperchio lato rinvio sono montatiz
‘anello gomma paragrasso;

| rinvio completo di bussola, pignone e
orona.

disco porta ceppi
H
ella feltro;
sefla conica;
osetta appoggio feliro.

co porta ceppi
i per ceppi sul disce a mezzo dadi;

amme sul disco;
freno sui perni fissandoli a mezzo

ntihe

anelli elastici- e sulle camme, completi di
miclle;

— le leve sulle camme complele di firanle a
mezzo vitl.

MONTAGGIO RUOTA ANTERIORE SUI BRACCI

FORCELLA (vedere fig, 91)

‘Per montare la ruota anteriore sui bracci della

forcella operare come segue:

— infilare la ruota tra i bracei deila forcella os-
servande che limposta sul disco portacep-
pi vada ad incastrarsi sul fermo saldato al
braceio sinistro della forcella;

— nfilare il perno sul braccio sinistre della for-
cella, nel mozzo e sul braccio destro della
forcella;

— bloccare i due bullont sui morsetti dei gam-
balf forcella (D)

— awvitare & fondo il dado sul perno ruota (E);

— agganciare ‘il cavo della trasmissione dlla
leva di comando sul disco porta: ceppi (A);

— avvitare il tendifilo della trasmissione (B) sul

disco porta ceppi;
/i la i ‘comando

lometri sul rinvio (C).
MONTAGGIO MOZZO RUOTA POSTERIORE

Per il montaggio di questo gruppo operare co-
me segue:

* fai

Fig. 93
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AC e

L il Gusohett ato destro;
m-ﬁ!ﬂzﬂ!l - '
spoineaunaLiato sinistro.

parastrappi
b il coperchietto paraclio.

po parastrappi lato destro

Bllo;

scinetto

pselta di spessore;
psetta copripolvere.

po parastrappl lato corona

pessore tra i cuscinetli;

scinetto;

:rno forato per corpo parastrappi;

B0,

orona della catena a mezzo viti & pia-
e di sicurezza, bloccate le viti piegare
iastrina sull’'esagono delle viti stesse.

zzo lalo disco porta ceppi

£

pperchietto paraolio;

-~
—

(&

-.'-(Uﬁ

A
e o,

Iy
7

sapian | wy

— |'anello feltro;
— il piattello appoggio feltro,

Sul disco porta ceppi

Montare:

— la vite fissaggio ancoraggio bloccandola al
disco a mezzo dado;

i perni di tenuta ceppi freno fissandoli al di-
sco a mezzo dadi;

la camma sul disco porta ceppi;

i ceppi frene completi di molle fissandoh ai
perni a mezzo anelli elastici e sulla camma;
la leva sulla camma fissandola a mezzo bul-
loncino.

MONTAGGIO RUOTA POSTERIORE

SUI BRACCI DEL FORCELLONE OSCILLANTE

(Vedere fig. 92 e 92/1)

Fer un corretto montaggio della ruota posteriore

sul bracci del forcellone oscil ante operare co-

me segue:

— inclinare il motociclo sul lato destro e infilare
la ructa tra i bracci del forcellone;

— infilare sulla leva di comando sul disco por-
ta ceppi il trante di comando freno e awvi-
tare di qualche giro il pomolo di registro
(D di fig. 92];

N

e
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& sulla corona;

| | braccio sinistro del for-
o e i 1) accenandosi che la

forato sia in posizione (B} di

E CULTURALE

di 90 Ta testa del perno forato por-

a in posizione (C) di fig. 92/1;

re sul braccio: sinistro del fercellone

icatena sinistro: (D di fig. 92/1) accer-

che Iimposta di detto tendicatena si

i perfettamente sulla testa del perno

gla preventivamente girato in posi-

(Codi fig. 92/1);

rz sul braccic destro del forcellone il

atena destro;

il perno con la rosetta montata, sul

. su) distanziale ra mozzo e braccio

. sul braccio destro-del 4orcellone;

sul perno la rosetta e-avvitare il dade

fig. 82) di qualche giro;

e |'ancoraggio al pemo sul disco porta

a mezzo dado (vedere G di fig. 92);

rare la catena agendo sui dadi dei ten-

pra (B di fig. 82) dopo aver awvitato |

are il dade (A di fig. 92);

rare 1l givoco alla leva dl comando
(vedere registrazione freno posteriore}
sndo 1| pomolo [A di fig. 98). A registra-
avvanuta bleccare [l dado (B di fig. 98).

TRAZIONE DEL FRENO ANTVERIORE
fig. 97)

buena regisirazione occorre Vi sia un
isurato all’estramita della leva di eo-
ul manubrio di mm, 20 = 25 prima che
dei ceppi vengano a contatio con il

oco sl regola operando come segue:
tare la ghiera (A) ed avvitare o syitare
e tendifilo (B) quel tanto ‘da: portare il
o alla giusta misura; ad operazions ul-
a. bloccare la ghiera (A). La regisire-
¢ pub essere effeftuata anche agendo
andifile (C) dopo aver allentale |l dado
he si trova sulla trasmissione di coman-
wvitate sul disco porta ceppi.

RAZIONE FRENO POSTERIORE

lig: 98}

: bupna régistraziane oceorre vi sia un
misurate allestremita, della leva a pe-
comando frano (C) di cirea mm, 20 + 25
he le suole dei ceppl vengano & contat:
il tambire.

soco s regola agendo sul pomolo (A)
rova avvilate sul tirante. di comando del
a5a0. A registrazione avwenuta bloccare
1B




JASSOCIAZIONE CULTURALE,

scinettl a sfere € a rulli usati su que-
{ ( ciclo sono largamente dimensionali in
( durare molto a lungo.

TONE

servi accuratamente la superficie esterna
gllo interno, e la interna dell'anelio ester-
periici di ratolamenta).

bbono apparire perfettamente: lisce e
verificandosi crepe, incrinature o ru-
perliciali, occorre sostituire il cusci-

o i rulli devono presentarsi integrl e
imi per tutta la superficie. Riscontran-
cambiare il cuscinetto. Si ricorda di

CUSCINETTI A SFERE E A RULLI

nen tentare mai riparazioni parziali, essando
difficile ofteners buoni risultati da cuscinetti
riparati.

Nel monlaggio dei cuscinelli si euri sempre di
agire sull'anello che viene pressato,

Si ticorda che i i nuovi pr

prima del forzamento sul'asse e nell'alloggia-
un piccolo: gluoeo radiale (dellordine di
‘millesimi di millimetro); tale givoco diminuisce
a forzamento avvenuts, ma non si deve annul-
lare altrimenti le sfere o | rulli forzerebbero ed
il cuscinetlo si-rovinerebbe in breve tempo. Nei
cuscinetti portanti € di spinta, & ammesse un
sensibile giuoce assiale (dell'ordine di centesi-
mi di milfimetro}.

Fal



EXRVEIEAR A6 talaio ocoorre i

TELAIO

Silenzi

i particolari:

rafango posteriore;
riapacahi;
enziatore completo di tubo scarico do-
ver svitalo i bulloni che lo fissano &l te-
e smontarli fra loro, allentando la vite
prraggio fascetta; »
raurti;

pssetta porta ferri;

fali appoggiapiedi posterlori;

valletto:

accio | ! tegno matociclo;
dale comando freno posteriore;

ppo motora-camb

uppo sospensione anleriore con para-
ppo ructe;

pRo sospensioni posteriori;

ppo slerzo con cruscotio;

uppo alimentazione.

capitoll precedentemente descritti.

ROLLO -
VISIONE DEL TELAIO

are che il telaio non presanti incrinatu-

she opamzionri \:eusre. e quote princi-
férendosi al disegno di fig. 99.

avalletio e braceio laterale

fare che la mella non dbbia perso di ea-
on sia gllungata eccesslvamente.

B 50tto 1| carico di Kg. 30 deve allungar-
0.

Do posleriore

are che non sia maolto ammaccalo e che
€ sia in ottime condizioni.

re che non abbia sublto plegamenti
i @ che la eromatura sia in oltime con-

con tube di searico

Controllare che linterno del tubo di scarico ed
il silenziatore siano puliti, altrimentl procedere
nel seguente modo:

— riempire il silenziatore con una soluzione di
‘Bequa bollente al 20% di soda caustica; tra-
‘srorsa. un'ora vuolare il silenziatore, indi
‘riempirlo di nuove con acqua bollents pura
‘ed agitare gon forza prima di vuotario;

— cantrallare pire cke la cromatura sia in ot-
time- condizioni.

Pedale comando freno posteriore

Controllare che-ngn ahbia piegamenti anormali
e che le scanalature interne non ebbiano am-
maccature,

Perno per pedale freno

Controllare ¢he non zbbia subito piegamenti
anormali e che (e scanalalure esterne non ab-
biano ammaccature.

Leva sul perno

Controllare che non sbbia ammacecature sulle
scanglature interne.

Leva comando stop

Gontrellare che sia in oftime condizioni nella
parte dove lavora sull'interruttore stop.

Tirante di comando freno. posleriore

Controliare che non abbia subito piegamenti
anormali e che la. fileltalura sia in ollime con-
dizioni.

Pedali appoggiapied! anteriori e posteriori
Controllare che i padali non abbiano subito pie-

‘gamenti-anormali ¢ che |a gomma sia in ottime

condizion! altrimenti sostitulrle.

MONTAGGIO

Per ik montaggio dei suddett particolari invar-
tire Fordine di smontaggio.



o j ||
5 : o ' 5 ' 5
: PN { s wis
E - s g‘ SELNNE V)
w

SEZIORE 4 1 SETIONE & 0

“ -m-__f-_-"’.:nj"# PN TR NEIL LA T - Ly

< N PISS ;'".' E

T
fjri

LT L L e -




IMPIANTO

mim.
mm.
i,

£ _i:on eletiralito
cﬁ i

arifiche ¢ manutenzione
""§s‘0 al Ha batieria s'l ottiena svitando il d’a

§ vite serraggio lasceue che llssancl la
alla piastra di supporto,

eria deve essere pulita ed asciutta, spe-
te nella parte superiore.

pulizia adoperare spazzola di setale du-
perazione & bene compierla con i tappi
onde evitare introduzions di impurita
ge nell'elettrolito,

aliare che ron si siano prodotie fessura-
e a>q||lan1e nej coperchl dei sin-

5 semrr le apposite chiavi fisse per svi-
Serrara I dad') i chiusura dei capicorda.

innesto. del terminale; queste
i aro-nnll |Jossuno provocsrn fas—

‘_'n cons c(mnre dispersiong dell'elettro-
fion ripercussion| sopra accennate. Se i

rip
IRz o | cavi sono corrosi- occorre soski-

or

rﬁall g2c rda ben puliti vanno ricoper-
o strato dj vaselina pura filante per evi-
asieni. Si devono rigoprire: con mag-

a le parli inferjori del capocorda e del

re mai grassi lubrificanti.

# pullluta e la copertura con vaselina,
a fonde i capicorda aj terminali, onde
ke 13 resislenza di contatio.

-~

circa Kg. B,

ELETTRICO

LIVELLO DELL'ELETTROLITO

Nell'esercizio della batierla, l'acqua & 0l solo
compinente | Hrolito che si consuma; ag-
giungare sempre @ soltante cocgua distillata, mai
acido.

Qanl 3.000 Km. od ognl 25 ore di cifettive fun-
zionamente del motociclo, o pit frequentemen-
& specie nellz s ne calda, conltollare ed
eveptuaiments tinafe, a balteria riposata
di almeng & o fredda, il livello deli'elet-
frolita mediands agq[un 2 di acqua alsullal o

5i tenge preser

stillata, imibuto

puliti.



oscere lo stato di carica della batteris
misurare la densitd dell'eletirolito.

Bre [‘attrezze a forcella [Voltmetro} per
violenla, Con questo attrezzo si ha una
violerita che danneggia 'slemento pro-
un eansuma nen indifferante di energia.
b di carica si misura con densimetro ad
peratura amblente di cirga 28°C. fve-
- 100). La densita si legge al punta di
vento del densimetro, tenendo la siringa
= e confrollando che il densimetro gal-
beramente sull'eletirolilg,

@ la fettura rimettere il liquide. nell'sle-
Ha cul & sisto prelevato, La densita &
' alta quante pid la batteria & carica,

Batteria nan‘ca-al

100%a: servizio normels

75%0 servizio tropicale

5l

25%
szl scarica (servizip nomale)

Quesi starlea (servizio tropicala)

peso specilivo. Il livello deve superare di
almeno & mm. il bords superiore degh ele-
manti.

3 - Lasciare riposare |a batteria per circa 2 ore,
poi ripristinare il livello aggiungendo elet-
trolito sing all'altezza prestabilita e quindi
sottoporla 2 8 + 15 ore di carica ad una in-
tensitd di corrente pari ad 1/10 della sua
capacita.

4 - Depo aver effetiuato Ie precedenti opera-
zioni, la batterla sara pronta per entrare in
servizio,

BATTERIA « VARTA »

Per la messa In servizio della batteria » Varta ",

tenuti fermi i punti 1 e 2 del precedente capi-

tolo, per il punto 3 operare come segue:

3 - Lasclare & riposo |a batteria per 15 minuti,
quindi_ scuoterla leggermente, ricontrollare
il livello dell'slettralito, correggerlo se ne-
cessario. Riayvitare | 6 tappi & fondo.
A gueste punto la battaria & pronta all'use,
pud essere mantata sul motociclo e col-
legata.

ISTRUZIONI CONSIGLIATE PER LA
MANUTENZIONE DELLE BATTERIE FORNITE
ALLOD STATO DI « CARICHE SECCHE »

Durante i periodi di ripose & prima dell'uso, ac-
cerlarsi che il livello dell'elettrolite superi all'in-

cirea di 6 mm. i bordo superiore deqli elementi,
I pre dette livello aggiungendo sol-

8 quasi scarica, cio@ a densith 116
1o normale; 1,11 per servizio tropicale,
& ricaricarla con una intensita di circa
molociclo deve stare lungamente inat-
edere a far ricaricare la batteria ogni
forni, altrimenti la batteria s deterio-
apidameante.

ZION) CONSIGLIATE PER MESSA
ZI0 DELLE BATTERIE FORNITE
STATO DI « CARICHE SECCHE »

pare il nastro adesive (che non si do-
U ulilizzare) e svitare | tappl.

urre una soluzione di acide soliorico
coumulateri & acqua con densitd di
P-5p. alla temperatura di 15°C. (31
‘operazione dellinfroduzione dell’aci-
forico & molto importante, perants si
angda di verlficare attentamente il

tanto = Acqia distillata =, mal = Acido Solio-
ficois, _

Se le batterie non entrano subite in servizio, &
necessario sotfoporle ad un breve perioda di
carica und volte al mese od ogni qualvalia s
debba porle in servizio.

CARICHE SUCCESSIVE

Prima della ricarica, accertarsi che la batteria
tolta dal veicolo sia ben pulita. Inserire nel cir-
cuite e ricaricare preferibl/imente ad una inten-
sitd normale in « Ampere « parl & non superio--
re ad 1/10 della capacita hominale della batte-
fia in 10 ore. Se durante |a carica, la tempera-
tura, misurata con apposits termometro immes-
so nell'elettrolito. dovesse raggiungere i 50° C.,
584 necessario ridurre od interrompere la ca-
rica sino a che sia scesa almeno al disolto di
407 C.

Mon aggiungere mai acido sollorico; fare i rab-
Boccamenli solo con acqua distillata chimica-
menle purg.

75



Bosch EH (R} 14V 11.A 19
14
11
1800
deslra
Kg. 5
neralore bipolare con & di mm. 30 di
e con regolatore separato, indotto @
su due cuscinetli a sfere a tenuta- sta-
E non: necessitano quindi di alcuna ly-
pne. | supporti sono fissat] alla carcas-
pate dus firanti che passanc negl spa-
olari,
rte ‘esterna si trovana: il morsetto. D+
(vedare fig. 101).
Ito O+ & coliegato alla spazzola posi-
orsetto DF & collegato ad una sstremi-
obinaggio induttore, i morsetto D— &
o alla spazzola negativa.
o D+ va collegalo con il morsetto
gruppo di regolazione ed il morsetta
ollegate al morseito DF sempre del
egolaziona.

AZIONE DELLA DINAMO

ar montato e fissato il regolatore; & ne-
polarizzare la dinamao. prima di mefter-

Fig. 11

DINAMO

la in lunzione. A gueste scopo collegare diret-
tamente- il morsetto (+ ) della batteria e il mor-
setlo (D+ /61) del regolatore per una frazione
di secondo, & mezzo di un cavo corlo. Se si
tralascia questa operazione, pud succedere che
in te ci t la di abbia la
stessa polarita della batteria. Cid potrebbe al
momento della messa In funzione danneggiare
il s N & g

Fig.. 102




CULTURALE ¥ 3
1"propric gruppe di regolazione, la

e g ar con
ere del n. del giri; non si avrd nessuna
one di corrente fing a che | contatti del-

ttore: del gruppo di regolszione si chiu-

@ la chivsura dei contatti dellinterrut-
minima la corrente erogata dalla dina-
& werso la batteria e glif utilizzatori, e 1a
pik: dello stato di carica della batteria &
blenza degli utilizzatori inserlti, secondo
eristica di regolazione propria del grup-
B0, Giogd del regolatore di tensione.

uno ricerdare che Ia dingmo deve seim-
ionare con il proprio gruppo di regols-
prove al baneo o sul motore non &
prudente cellegare direttamente il maor-
¥} con il morsetio (D4} In tali condi-
fatti, la diname si comporlerd come un
B generatore eccitato in derivazione e

@ sua tensi :

Amentare della velogitd,
alp valore della tensfonie provochera wna
renle di sccilazione chie polrd danreg-

vwolgimento indullore.

LLA DINAMO (vedere fig. 103)

Binizie erogaziones corrente 1440 giri al 1",
orrispondanle ad una erbgazione pari
lla intensila massima 1900 giri al 1

| massimo 7000 giri al 1" (non pud. es-
zrala il massimo giri molore).

f—1 | S

z / ! 14 ¥ 87 20
! ! 14 ¥ 61607
r BT={emperaturs custodia

2400 2800 3200 a{giriimi

1200 1600 2000

Fig. 10

REGISTRAZIONE CINGHIA DINAMO

vedere fig. 104
Can l'usp, Ja cinghig pud allentarsi, e quindi
slittare: & necessario quindi verbicarne (a ten-

slone

7



Bmarmale (A): circa 5+ & mm. con

cubmltani (B & C) che fissano la staf-
i supparto dinamo e la dinamp stessa e,
ezzo leva applicata tra basamenio e di-
o meltere in tensione la cinghia;

bloceare T bulloni (B &/ C).

AGGIO PULEGGIA DELLA DINAMO
fig. 104/1)

pritare [a puleggia della dinamo operare
egue: y
liere | naselli dell'atirezzo di fermo pu-
ia n° 10915700 (33 di fig. 104/1);

fi8re il dado di bloccaggio puleggia e sfi-
la puleggia stessa. Se questa oppone
tenza. adoperare due cacelaviti per fa-
ri I'esirazione,




GRUPPO DI REGOLAZIONE
ZZLIi} (Vedere fig. 105 - diagramma 106 e schema 107)

JASSOCIAZIONE CULTURALE

XATTERISTICHE

Etare a due nuglei

GRAFICO REGOLATORE

Voit
Bosch « TA 14 ¥ 11 Aw
14 18
1
Kg. 0,400 14 "
ralirg massima + 7RG, \ ‘én_‘
™ 164
12 1A
one |
sione i te indipi 14 Volt
temente dalla stato di earica delfa bat- 0O L
e, dalle variazioni di regime dal motore o 10 20 30 40 50
elle oscillazioni di carica imposte dalla Fig. 108
amo.
izzazione tolale dalla potenza della di-
0 senza pericali di sovraccarica
ta rapida della baleria scarica s, di
ReguEnza, awiamento sempre sicure. G "_H,‘,','[nlmm
zione delfa temp ot

f8suna sowracoarica della batteria, Iunga
ta quindi del sug funzionamenita.

Fig. 107

Importante

Pritna di sostituire un regolatore df tansions,
verificare |2 dinamo ¢ vedere $2 le spazzole &
il collettore sono consumall; se = Jamelg del
colletiore sono bruciate, se collzzament sono
in ordine ed eventualmente proves

cessarie moditiche. Assicurars
Fig, 105 saggio dei cavi,

“ere alle ne-
i 22 perfetto fig-



ULTURALE
10 d'accensione comprende:

bina d'accensione Bosch « E 12V«
tore automatico Marelli « 5 310 A

i di bassa lensione e quelli di alta ten-

ndela tipo « Marelli CW 225 LVT » oppu-
Bosch W225T2«;

sorgente di energia costituita dal com-
50 Dinamo - Batleria.

ita

ema d'accensione a ballers, I'energia
ria per la produzions della scintilla &
Halla batteria i accumulatori di cui co-
dette il motociclo & fornito.

ria perd fomisce corrente’ a bassa ten-
sntre per l'accensione & necessario
di corrente ad afta tensione.
pvazione della tensione si provvede me-
a « bobina d'accensione~ la quale ha
ente il compite di trasformare la cor-
i bassa tensione ad alia tensione.
lavviene nell'istante in-cui la camma sul=
della distribuzione messa in rotazione
ro motore apre | conlaitl del ruttore
pendo il circuito della corrente prima-
anto, in questo fstante il flusse magne-
Iz,

lo fenomeno della induzione fra i due
avvolti sulle stasse nucles magnetico,
= variazioni della corrente. nel circuito
. dovule all'sperlura dei contattl del
& quindi le brusche variazioni del flus-
etico vengono a produrre nell'avvalgi-
econdario impulsi di correpte ad alta
tali da determinare una scintilla fra gl
della candels

D'ACCENSIONE (veders fig. 108)

na dac i i fend
i due avvolgimenti, il primario lormato
ceelo numero. di spire di filo grosso ed
dario costiuito da numerose spire di
te,

IMPIANTO ACCENSIONE

RUTTORE D'ACCENSIONE (vedere fig. 109}

L'accensione ¢ a sistema a balteria. Oftre alla
bobina: gia descritta nel capitoln precedente, &
necessario I'impiegs di un ruttore, il quale ha
I'inearico. di-interrompere la corrente del circui-
1o primario nelistante in cui & richiests la scii-
tilla nel cilindro.

L'interruzione dalla corrente primaria, deve ve-
rificarsi una volta ogni 2 giri del motare. E° per
questa ragione che il ruttore & montato diret-
tamente sull'albero della distribuzione. Questo
albere ha upa velocitd di rotazione pari alla
meta dell'albero motore.




6 da una piasira {1) che & siste-
lenlo ricavate nel coperchio
entraggio & otlenuto a mez-
o iﬂnﬂ circolare della piastra e

L Al

adreﬂa {2} sulla guale & saldato 1| con-
Bs0, pud spostarsi angolarmente di aleu-
i attorno . al perno (3) sulla piastra; essa
ssala alla piasitra stessa mediante ja vi-
I martelletto {5) imperniato sul perno. (3)
na molla a lamina (B) il cui compito &
di assicurare il richiama del martelietto
quando il suo patling (7) abbandona l'ec-
sull'anticipo automatico montate sul-
della distribuzione, il felifing (8) imbe-
o0 lambisce ls superficie della camma
andone la costants lubrificazione, (| mor-
| destinato al collegamento: elettrico del
con uno. dei morsetti primari della bo-
fissato’ con opportung isolamente: alla
tta (2). ad esso & ancorata fa moila del
o,

gio della piastra al coperchio basamen-
issiore & ottenulo mediante viti (10) nel-
site asole {11), Per spostare la piastra
le witi (10) e girare la piastra a destra
stra. >

tti chiusi, la 4 bassa tensi

Fig. 110
del. rutlore, ha la funzione di renders pill bru-
sca Finterruzione della corrente, provvedendo
nel contempa a smorzare i forte scintillio ai
contattr stegsi, in conseguenza all'apertura del

nell’avvalgiments primario della’ bebina
sione ‘g arriva &l morsetto (8); percor-

Fig, 108

SATORE (vedere fig. 110}
poalore, inserlo i paralleld & contart

0. Essu & coslituite da due stri-

sce di stagne lante mediante I'i izio-
ne di strisce di carta, il tutlo & awollo & mtoi:—
no, immerso in alio ! €

a tenuta stagna in un asluccio. Una delle stri-
sce di stagrola & collegala internamente al-
I'astuceio metallice che la contiene, mentre I'al-
Are Ta capa al terminale isolato,




psilivo anticipo automalico & composto:
ue masse centrifughe (1) opporiunamen-
agomate e fulcrate su due perni (2) fis-
alla piastra (3) & mezzo anelll seeger

amma (5} & provvista di due pernini {8
agsa centrifughe (1) sono trattenute nal-
bro posizione di riposo dall'azione delle
e anlaganiste (7) fissale sui perni della
ma (B} e sui perni della piastra

VAVd

ino ad un Aumero di giri stabilito.
ndo per effetto della forza centrifuga es-
i aprono, det i uno spe

Ll

lare della camma nel senso: dalla rota-
& del rutlors.

nite: massimo di apertura delle masse &
ilite daflo scontro dei pernl della cam-
2 sull'asola delle masse centrifughe,

RAZIONE DEL RUTTORE
ISIONE (vedere fig. 113)

000 Km. umettare con qualche goccia
ver motore il feltring (B).

ntatti risultano sporehi, pulirli con uno
to inumidito di benzina.

e la distanza fra | contatti del rullo-
deve essere di mm. 042 + 048,
lazione si compie allentando la vite {C)
kndo la piastra porta comtatio. fisso. Do-
£ regolazioni dei contattl, o comunque
sia necessario, si proweda alla sosti-

A

00 Ken. circa verificare la distanza fra
trodi della candels; deve essere dj

bre [o stalo dell'isolante; se si riscon-
epe sostituire la candela.

litura si usi: benzina, spazzolino ed un
la pulitura interna,

ntare la candela fare atlenzione che
i perlettamante & che si gwyiti faciimen-
Sua sede. Se fosse Imboccata male; ro-
e il filetto sulla lesta. Pertanto, consi-
i awilare a mana la candela per qual-
+ adoperare pol I'apposita chiave (da-
tazione) evitando di bloccarla esagera-

fre pure il cavo che parta la corrente
dela: se screpolato o non in perfetie
ni sosliluiria,

i i
=

000 1500 1750 nares
Fig. m12

HEtt a0 wje,



SA IN FASE

o, dalia messa in fase dell'accen-
on molore avente volano del & mm., 295
come segue:

ficare I'apertura dei conlatti del ruftore
i fig. 113) deve essere di mm. 0,42 +0.48;
sScurarsi che il pistone sia a punto moro
riore, a fine fase di COMpressions, ciog
valvole chiuse. Il segno sul’ velano
.5. » deve coinciders con il fore df cen-
gio (E di fig. 113) sul manicotto:
are il volano in senso antiorario fincke
2ONo « AFI0 - sul volano stesse si trovi

i fig, 113) sul manicotte dentafp. A gie-
fpunto | contatti del ruttore’ deverio dare
o all'aperiura.

ontrollo della messa in fase dellaccen-
n molore avente velano del @ mm, 270
come segue:

Bré a mezzo viti sul coperchio interna
basamento lato volano 'sitrezzo nume-
IS15506 (32 oi fig. 113/1);

care l'apertura dei contatti del ruitare
fig. 113) deve essere di mm, 042+ 0,48;
urarsi che il pistone sia a punlo morio
rore, a fine fase di compressione clog
valvole chiuse. Nl segno sul welans
3.« deve coinciders con la fraccla dal-
bzzo (A di Hg. 113/1);

e il volano in senso antiorarle fincha
&8N0 -~ AF10 = sul volane stesso si trovi
rispondenza con la freceia dell'altrezzo
fig, 113/1). & questo punto | cantatii del
e devono dare inizio all'apertura;

solle descrilta serve per | due tipl di
fa con volano & mm. 225 sia con vo-

esatto controlle dell'inizio dell’apertu-
contalli adoperare apposite apparec-
lettrico o una semplica lampadina spia.
o I contatti iniziano I'apertura la lam-
bi accende, se | contattl si aprong prima
o il punto slabilite, oceorre allentare
(D di fig. 113) che bloccano i ruttore
bperchio trasmissiore. indi ruotare |
@ desira o a sinistra aflinche | con-
iziano l'aperiura asaltamente al punto
Q,

arrispondenza con il foro di centraggio |

GRADE ANTIC|FD SUL MOTORE

[y

]
L4

~
k3

0t

Fig: 11371

DIAGHAMMA ACCENSIONE

ELETY
GIAlE MOTORE

Fig. "3 2




CIPO ACCENSIONE (FISSO
MEZZO0 « STROBOSCOPIO»
&!O-GU
h LIlo deli'anticipo accensione
wove Falcone, bisogna segnare il
0w \redere fig. 113/1) sul volang mo-

ezzo apposilo atfrezzo n* 10816100 (34
13/3).

egni =B » (FM.S), « C= [AF10) gid s&-
| volano, ed il nuovo segno «D» an-
n corrispondenza con la freccia « Aw
zzo di controllo f° 10915500 (32 di %~
3/1) determinanc la fasalura dell'ac-

imenti sul volano si possond cosi definire
fig. 113/1) e diagramma (vedere figu-
2

o « Bw» (P.M.5) prima & sinistra indica
nlo. morto: superiore.

o « Cw (AF10) segno dell’anticipo fisso
spetto al punto merto superiore.

o « D= segno di massimo anlicipo 44°
gita al punte morto superiore.

ontrallo con il motere sul veicolo ope-
me segue:

eqare il cavo ‘delle « STROBOSCOPIO =
candela;

eoare | due cavi con pinza dells « STRO-
COPIO » ad una batteria; |la pinza con
sto(+) va collegata al pole pesitiva (+)
 batteria e I'altra pinza al polo negati-
—) della batteria.

ti i collegament alla candela ed alla bat-
wiare || motdre puntande fa luce dello
BOSCOPIO » sulia freccia @A w dell'al-
di controllo.

te che la freccia « A » si trovi In corri-
nza con i segnl sul volano «C @ De al
i giri del motore:

3gno « C v a 1200 giri + 100 glrl
ano - D = 3 3500 gir = 100 giri.

lla verifica rizulll che la freccia « A » del-
20 di G 1 s trovi in corrispondens:
ni « C & Do sul volano ai regimi sopra
I, significa che lanticipo di accensione
e automatico) & normale.

Fig, ¥3/3



TORE ACUSTICO {vedere & di fig. 114)
plore agustico morlato su queste moto-
it Bosch » A 320.000.14 »_

ito dell'avvisatore acustice comprende;
isatore;

o del manubrio;
assa, costituita dal telaio,

TTERISTICHE

za fondamentale Hz 400 + 15
[ 12V - 40w
Kg. 0,400

= Faston « da mm. 635

ONI PER LA REVISIONE E
ZIONE DELL'AVVISATORE ACUSTICO

si verifica Il case che |'avvisatore acu-
ziona male, o non funzana del tutio,
12 & bene i sl che il di-
n dipenda da eltri organi compoenenti
o eleftrico.
isatore acustico non suona, verificare
Isante di comande non sfa difettoso o
sia slaccato | collegamento alle con-
el faro,
isalore suona male. contrallare che. il
she lo fissa al telzio sia ben b

Isarite di comando montato sul iate si-

IMPIANTO ACUSTICO

Fig. 114

SIRENA (vedere B di fig. 114)

Sul tipi wPollzla » & montata una sirena coman-
data da un pulsante sul lato sinistro del manu-
brria.

CARATTERISTICHE
Sirena « ERCOLE MARELLI» tipo « SPU 130 =,

isalore suona fninterrottamente; ricer-
oniatto & massa del pulsante di coman-
ollegamente del pulsante alla tromba.
gueste veriliche risultassers negative
e che il diletto risiede nella tromba;
mo i rivolgersi per la riparazione ad
ina autorizzata.

lare il suono dell'avvisatore acustico,
dado al centro dell'avvisatore stesso,

Alimertazi in corrente continua V12
Ampérs gssorbiti at2V=ag
Girf 10000
Freguenza Hz 1000
Intensita sonera misurata con acutimetre alla
distanza di 3 m. in direziong assiale dB 105 +
~+ 1086,

Se la sirena & difettosa, consigliame rivolgersi
ad una officing aulorizzata.

A5



b= un @ di 150 mm., hia montald’ una
ade a2 doppio filamento (biluce) sferica.da
W per luce abbagliante e anabbagliante
’hmp?ca a siluro da 5 W.

aggedere alle lampade occorre svitare la
wite .}r tirare in gvanti la ghiera, parte inferio-
GEMRlmodo da sfilare il gruppo ottico dall'orec-

£l iEuperiore (2).

; Slituire la lampada principale (centrale)
e sganciare |8 molletla che fissa il porta-

"d'a al gruppo ottico, indi estrarre la |am:

lampada & fissata al portalampada me-
nnesto a baionetta). Per sostituire la

It“ & siluro, basta allargare e due: maol-
rali.

CRU! TTO (vedere fig. 116)

C Ucotto sono mantate n. 4 spie & un ta-
it per conlachilomelri. Le spie ed il 1a-
tle sono illuminate da lampade a bulbg

Il guadra di controllo comprande:

imetro per contachilometri;

stonalalore luei (verde);

¥ Begnalatore insufficiente presslane glio

ffosso).

Si spegne quando la pressione oilo' & suf-
liciente ad assicurare la normale tubrifi-
gazione del motare.

glalore indicatore di folle (arancio-
n’e; Prima "di procedera all’'awiamento
fare attenzione allindicatore; se il val
Enlo ha una marcia innestata, la lampa-
@5 del suddetto indicatore: nen si ae-
Eende;

gnalatere insufficienza lenszione dina-
per carica balteria (rosse); si deve
egnere appena il motore ha superato
cerlo numero di gir;

UTATORE PER LINSERIMENTO DEGLI
ZATORI CON CHIUSURA A CHIAVE
! fig. 117)

IMPIANTO ILLUMINAZIONE

tutti 1 comandi sono
ina lerma, chiave
eheggio;

traibile, -




ta

dere (per I
a def fivélln dell'eletiolite della batieria (veders
bio - IMPIANTO ELETTRICD - Batleria-).

ente s
case la pressione dai preumat iZﬁeﬂg;e..ca{ﬂlolo-
RATTERISTICHE GENERALI - Pneumatici =

iml 500 km
uire I'olic nel basamenis malare.

n(la,te Ia chiusura di Wwits la bulloneria del mo-

olizre la registraziane delle pun
=DATI DELLA DI_STHIBW'

pedlods. estive sgni 15 glomi) alla

RIASSUNTIVA DELLA MANUTENZIONE E LUBRIFICAZIONE
(Vedere fig. 119)

1] Pullee @ varilicars |a distanza tre gl elettrodi (vedere
capitolo « AGCENSIONE CANDELA =)
Ogni 5000 km
12} Gontatti d'accensione: verificare s distapea dei cone
Tati (vedare capitole < IMPIANTO ACCENSIONE .« -
Registrazions del ruttore),

Ognl 10000 km
13) Pulire.i mhﬂﬂeiu. | filtel sul rebinetti e sul carburators
lubazion| che portanc |a benzina del serbatoio al
carburalore, 3 memo benzina ¢ gelta di aria. com-
pressa,

o tra bilancien & valvale),

o!late el\ee necessarlo ripristindre il livello del-
nel bessmento motore. Take Tvello. deve rovarsi
due tacche indicanti il minime ed |l massimo

immetiere olio dalla medesima
L] gmdazlena.-

14y unia g
narale, mmma Witk § cmﬂ con_getto d'aris com-
pressa [vedere capiolo = ALIMENTAZIONE = - Car-
buratore).

15) Veriticare che i tmnlun ‘ed | morsetli della batleria
algng pulltl 8 & dopo la verilica . ingrasaarll
[vedere capiinln - IMPIANTO ELETTRICO» - Batteria).

Depo i primi mmw
delie ruote siano integri,

ﬂm i lumma di
llde Iam_gqln della nlluu con berzina €

(?4

fie nel basama
allare il gunan tra Nlnmm e wvnle {vadere
oio « DATI DELLA DISTRIBUZIONE =]

& verilica elrmraw riempirli di grasso

171 Verificare che le calotte e la sfere dollo slerzo Siang
integre & verifica sffetiuata riempire je calotie di
grasso o immergend le slere.

18} Sestituire I'olie nai bracci deila torcella

A L e

a1 @ﬂj

@)

Fig. 118
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VI IMPIANTO ELETTRICO
edere schema di fig. 120)

JASSOCIAZIONE CULTURALE

2 - Rosso, dafla baleds (BB =+l al regolaton:

2 -8k

4. Rozse, dalintarutiore (A 30+ al regolalors
[Z «B b

4- “J'”‘é dal regetstore (2 kD4 ») sla dinemo
(! + sl

5= !\IJ“CSF wal  reggiaone «z|<a1=-1 alts  dinamo

& - Neio, -arlns ‘valvola ‘sulla morsettiara nal tero (D)
all'in re stop

7 - Gialla, déui mnruﬁlua nei taso (E) al fanalino
P! osleriore (S) lampada. m

a - Verde, dal M F sy all tore co-

mendo spia folle ().

10 - Asrurre, dalia valvola swile morsettisrs nel faro (0}
ala bobina (L}

11 = Garlgia, dal _"(M~ =) all’intes spia

H’.-Hb'ﬂo.‘ ;131 cruscotta (M =D=} &l regolalore
-

13 - Hero, dalla vabala sutla mersettiera’ nel lbm (o)
alla tromse (N].
- 'lm. dalle morsettiera sul fare {E) alla tromba

14+ nm galla vilvola sulle morsettiora nel laro (D)
alla mﬁ %l (R w1554 ).
15 - mm&e dalla morsattieea nel f2re (E) al crusecilo

nero, daila maigsttiers nel (aro (E) al

A7 - h_!umm—, della valvgia sulls morseltiera nel faro
(D) alla chiave. gl crusootto (M o= 3078 =)
1 ; dallz vafvgla sulla morsettiera
l:d'l-mtqlw ).
ero, cryscotio (M daila spia «F=

%

tl:: 1n.m?. crusgotn (M dalla spia <D=
.

13 morsattiera nel faro (E] 2l disposilive

daila morseltiam nel fara {E]
walvola sulia morsettiera nel fare (D)

sitbvo. camands luci (FL

& motestijera nel tart (E} &l dispositive

24 - Aagures. dalla ‘morsettiera net lare (B} @ik leca

25 - Nero anating posteriore (8] tampada (T) allin-
Ierrumm Stop |
Vero, dal regolalore (2 « D -} alla massa.

ar - dilla batteria (BB - — «) alia massa.

28 - Grigio. dalla babina (L} al mitters (1}

29 - Mero_ dalla hokina, L) aila candala ({18

3% - Narn, dal pulsanig siena (EE] @ morselio 1c0)

collegamenta. sirend (D).

vavola sultx morsiifiena mal laro (O}

ta (CE) collegamenta sirena (DD).
- Mero, dalia mekseltiera sl liro {E) alla massa.

— ﬁ""ﬂ dalla morsettieia: nel fare (E] afa tampa-
2

- \tgn‘lg rigato nero, galia morsetiies el daro (E)
W lampada (T,

a0



