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lifgl sihisiter(in—questa posizione dal piano del

di ques

7 circa). Si possono cos ’
Prima di

alipianc del tamburo vi

albero secondario

v - infilare
celline de
velocité.

il. coperchio cambio che il

seconaa & quaria

posito
coperchio (vadere A in

il montaggio

piano superiore del
) segno di riferimento trac
Montare cosi il gruppo completo fig. 22-24). In questa po
viene fatio in prima velocita

sinistro montare l'ingranaggio per

cambio

Gruppo preselettore

interno e molla del preselettore.

Smentaggio
v Controllare:
— che la parte a contatto con la boccola nel
subito r c; ture

il carico della muHa per richiamo
ta efficienza, caso conitrario sostituir a.

2re capifolo « Smontaggio del motore ».

Ispezione

'8
@

sla

Quesio gruppo comprende
grupy

mollette.

pleto del preseletiore.

Corpo cor

ontrollare:

Controllare: — che i

— che le mollette

piattimento

D sco p camma.
sservare con una riga

tamente diritti.

aho subito

saltarelli

li non abbiano sub

— llo stato delle due dentature speciali, ed accertarsi che
ioprofilo dells ntatura interna non abbia subito un
legorio tale da formare givoco eccessivo coi saltarelli per
presglefiore e che il settore d-ﬁlla d‘dn'ramra esterna non
abbis preso gil coll'ingranaggino del tam-
burello p

i piani della camma sono

7
4]

==mla eentratura de e le condizioni d‘usura. smonfa

Gruppo

Quesio gruppo compren
=uingranaggi elicoidali trasmissione motore-cambio; — corona posteriore:

—— pignone catena —

|‘\J“?

44




. 21 - Frizione smontata, osservare l‘ordine di montaggio




Smontaggio
(Vedere capitol

Ispezione

delle tre

re m:‘rma‘l

Q. m <

O o
(93]
<
m
[¢]
3
=
o
m

cava dell’a otore senza

Rogette Belleville.

Contrallare la parfetta efficienza delle due rosetie che
fanne da molla sul pignone; hanno subito appiatti-
mento

sostituirle.

Ingraneggio elicoidale di trasmissione.

Vedere capitolo « sruppo frizione e avviamento ».

Plomone catena.

denti, se molto consumati sostituire

Yerificare il pro
il pezzo.

Ghiera di none catena.

Verifieare che il inferno sia integro.

Corena p

=

Vierificare il profilo se molie consumati

fuire il pe

7

(o]

7

Parastr

Veerificare che i e anelli in gomma che
strappi sulla corona posteriore non siano consumati o
abbiane perso la loro elasticita,

46

‘esecuzione
fissare un‘estremita
numero N dei perni.
mm. 12,7 la lunghezza L dells
centri del due perni fissati sard L —
A catena ammetiendo un
A
L

= rim. la lunghezza sara:

:(N-]‘J\/\(]_,,/TA):(N-T\,'
Misurando una lunghezza maggiore di

c Quando si esegue ques
mente lo stato del pignone e della co

o

uno sostit

su denti nuovi; pud

1 diligenza la verif

risultati cambiando la

i dadi .’"\(iHmw} sul
indi

ere la registrazione

zo sul cavalletto

Col motomez

h‘arm,

osriHanr» fettuata

prima

S€CO porta

e la Ie a contro il braccio

controllare la re-




Fig. 22 - Gruppo cambio di velocita




ali

Gruppo alimentazione e scar

Ispezione ° stato stuc > e per quesio mofore
morlocon’xand,;. . Ha un a di
Serbafoio benzina. afto ad offenere una migliore pu"”

. . | . o scela aria-bznzina. Ha pure
Smonfare il rubinetto benzina dal serbatoic e ver { ¢ P s A
facilitare l'avviamento a ). Questo d

che' il forellino del tappo di chiusura serbatoio s . T .
Ca - q € comandatfo med‘ame ma ino applicate sul
S| serbe ha delle perdite, prima di procedere alla } " )
. . . 5 = desiro del manubrio ed occorre re su guesto comsa
saldatura si deve vuotarlo accuratamente, lasciare poi : . ; ’ : )
2 - . . . prima di avviare il motore; ad )
asciugare l'interno in modo da essere certi che sia scom- ) ; . g
corre riportare nuovamenie I‘ 1 O lla P zZione

Parsa egni traccia di vapori di benzina. v : - ;.
li riposo, altrimenti si avrebbes un s zina che

g a lungo andare sarebbe dannoso - or lubrifica-
bafoie aperto. zione (leUlZIf one di Iuonﬁun“.% di carburante).
Effetiuare la pulizia interna con della benzina: & bene an- ) e ratere & munita
che | infrodurre nel serbatoio un pezzo di catenclla che di un capace ﬁlno e, d e ac yilita, Per
Viene tenuta ad una estremitd mentre sj agita il serbatoio, evarlo, allent sping SU Ur q tanto da
compiendo questa operazione si riesce a staccare l'even- iberz il bicchiere, I'a fo volanti n tacche chs

ESSSempre prudente operare la saldafura lasciando il

tuale deposito formatosi sul fondo.

Rubinetio benzina. rare | 'ﬁltro 3 ad

: ; . — S . fond el
Compiere un‘accurata pulitura al filtro, mediante gstto di od

alamcompressa e conirollare che la tenuta del rubinefto
siametficiente; non lo f sse, occorre siringere legger-
mente le due vitine che tengono unito il manettino di
eomando al corpo d z‘uLmeT;o, oppure smontare il ma-
nettihio di comand 5 ndo le due vitine e controllare
che lla guarnizione in gomma posta nel corpo del rubi-
nettol msulti in per e condizioni, nel caso non lo fosse
sostituirla.

85/100
Invernale 20/100
Getto minimo ; ; . . . 40/100
Pistone
Spillo D. 1
(Per la numeraz
Tipo 'Dell’'Orto, munito di filtro d'ariz a paglia metallica. dall'alio dello

Carburaiore.




montato il cambio




Regelazione del massimo e del passaggio

Si effeitua sul diametro
guest’uliimo

uno avente numer
feriore) e izi

Aumentando il nu-

mero del e si arricchisce il titolo
della misc rario avviene diminuende il getto

epabbassando

Sero indizi
dells can

1 consumo eccessivo, isolante
a di colore scuro fuligginoso.

S6no indizi di miscela nutl al carburatore, can-
dsla secca isolante di colore grigio chiaro.

Siicerdi che diminuendo la temperatura ambiente, oc-
corre arricchire la miscela; viceversa occorrerd impoverir-
8" se aumenta la femperatura. Con benzina pesanie &
necesserio aumentare il numero del getto ed alzare
Iastina.

3

Per compiere queste regolazioni, & bene levare il car
biitatore dalls macchina (vedere il capitolo « Smonta ag-
gio del motore dal

telaio » ).

Regolazione del minime

Vaweffettvata a Si eseguisce aoer\d su
dues Viti: uns subito dopo il diffusore
regala il

sede la miscela si arric-
inclinata rispetto all’asse
a posizione di « tut-

AWvitando quests
eRisee e viceversa. I
delfcerpo del carburatore,
fo_chiuso » della valvola

Regelare prima vite inclinata in modo che coman-
do™utto chiu motore possa girare :nrcu a basso
régime. Avvitare poi o svitare, secondo | cas i, > ori

zenjale fino ad otftenere il minimo desiderato

S0

Smontaggio
(Vedere fig. 25).
Togliere

— il bicchiere 1 con la molla di
varnizione & bznz toglierla solo

la g

hietto con guarnizione 2, per
llo costante; per effettu
due ‘“UHom-m% di

il polveriz-

con guarnizior.e 5
zatore e il getto 6.

— il gefto per I'avviamento con

getto del minime 7 bi

bullene di

la pulitura di tuttl i fori si raccomanda di servirsi di
tto d'aria e si sconsiglia di usare fili S
alterare il diametro

zione della carburazio

aftenzione a non dimenticare
nell’identica posi

smontaggio.

e a rime zione che

cupaveno prima dellc
s [

Avverten

Dc

buratore sul n




taggio

maon

di




MEzZz0, ispezionare
filaggi d'sria fia c
causa di fali fr
la regolazione

Filiro d’aria.

Smoniaggjio
(Vedere fig. 25 N. 11).

Levare |a mma, la molla che tiene il
disco, il di lica; lavare il tutto con del-
la_benzina la glia metallica in un bagno
di olio fl dola poi scolare prima di rimon-

Gruppo [ul

Per la lubrificazione del motore si raccomanda di usare
il seguente olio:
softo | 10° Shell X-100 SA

&
sopra 1 10° Shell X-100 SAE

Noow
o O

Ispeziene
Seibatoio dell'clio.

Verificare c
Fiaterno del

siano perdite; pulire con b=snzina
e asciugare can cura.

Levare i ccuratamente lavandolo con

benzina.

indi pulirle &
Tubazionj
Vannoe lavate con benzina e soffiate con getto di aria com-

pressa,

52

| filtro diminui

la manuter
o sopra. Quande il filtr
sumo aumenta, risultando stro
Su questo motome

to indi

ziatore & bene riempirlo
i soda caustica bollente. D
ziatore, indi riempirle con ace

rtemente prima di vuotarlo.

Bulloni cavi.

Controlla Cid ha molta im-

la pomp

portan pe

rare aria rendendo

ontaggio dal basamente (vedere capit
montaggio del motore » ).

o0 ¢

[

Smontaggio pompa olio (ve

— la chiavella per in

— le dve viti di tenu




ati

. Carburatore e filtro d‘aria smont

25

Fig.




— il corpo pompa di-manda

== fimgranag per pempa a
— il on montato
questo, re l'ingranaggio ricupero olio con

chiavella, liberare poi ello dal distanziatore:;

—ulingranaggio libero dal corpo pempa di ricupero.

Ingraneggi

Verificare lo stato

Corpe pompa di mandata

0]
2]

D
(=

averlo accuratam
jetto d'aria si e'I'T’eHuinc i

E“ \eostruito in bronzo. Do
fo con benzina e soffiato
seguenti controlli:

Verificare:

— gli alloggiamenti dei due ingranaggi. A pezzo nuo-
~ \ 0 . o
vouil diamefro & mm. 16H8 | _ . Givoco massimo

-+ 0,027

mm. 0,12 circa;
— il supporto

cilindrico dell‘alberello. A pezze nuove il
. y 0 . 2 T
diametro & mm. Giuoco massimo millime-

ey 1 circa;

amente |ucido.

Bistenziatore pompa.
E° cestiuito in bronzo.
Verificare:
pleni, devono mente lucidi;

— il foro che permette il passaggio dell’alberello.
6]
,}L_ 0

Z0 nUovo presenta un diametro di mm. 8 H 7

U

54

un

sostituire il

giuoco

> superiere a mm. 0,]

— la dupoxf

g P
— i dentj de

— la superficie

i! pe

CJIUC hi

]3 usure de

Corpo pompa di
E’ costru

con pen

guenti
Verificare:

— gli alloggiam

vo il diametro & mm. 16 H8

melro & mm. 8 H7 |

— il piano deve
Meontaggio

Nel montag
la pompa

iletio, d‘3V'\, essere

zo costfruifo in

controlli;

suppoert

ro;

conica
riva di :’iCIEi'iLH'*&:,

uta ingra

naggio

cilindri

che si riscontr

gli appoggi in bronzo

ricupero.

accuratamente pulito

fettuinc

d'aria si ef

ingranaggi. A
0
4~ 0,087

enti dei due
8

Giuoco m

o nuovo il

o
(-Z;

— ()

me mm. 0,1 circa;

7]

S ente lucido.

piani d'unic

viti di chiu




26 - Pompa olio e valvolina automatica smontate




no. ben avviiaie.
fetta, perche, In
v di laverare in ca
Una. circolazione

un po’ d'olio nei fori che servono per il

gio dell’olio praticati sulla parte

teriore della pompa.

Per assicura in marcia che l'olio circoli regolarmente

del serbatoio, devono essere

Gireolazione dell’slio. . .
1|ep|de dopo alcuni minuti di marcia.
Prima ¢li montare la pompa sul basamento & convaniente

Gruppo accensione

L'accensione &
mentata dalla batteria o

alla bobina - spinterogeno ali- Candela.
dinamo.

Ispezione

Perpguello che concerne il complesso rutiore vedere ca-
pitolo « Messa in fase del moiore ».

Bebina d‘accensione.

trollare la tenuta dells
satralle risultass (o : Eaail , p i
Se da co U.cﬂ) risultasse non efficiente & bene farla ri- po ||u fra l'isolante e
parare da offic o

itamente specializzate si osservi, mentfre il motore
I

Cavo della candels. ‘eine well'alio. in %l caso

E R o o Per pulire la candela si
Veriticare le della superficie iso Se si ri- ) pUiive e l
scontfrano consumate o fagliate dove possono verifi- E bene non cambiare il fipo

carsi searic
sostituire il cavo

(causanti colpi mancati al motore) Si ricordi che molti inconvenien

re evitati con |'use costan

@

un fipo ¢
Montaggio generale de! motore

montaggio del mo

occorre ricordare che una fen-
ghia |wr*r«:H e comprometiere la
(he dal pi

|
1

Per proc re disporre prima Nzl montare la dm;m
montati i ¢ gruppi come si erano of i sione eccessiva della
smonfaggio generale. Si invertano poi le operazioni durata del cuscin
smontagaio. no della

volano ri-







sulti ura dltranm di-mm.
Fars

me da dove sono stafi folti
h@dbe fili .bianchi

file nero

$Mo

hio lafo sinistro va mcmalw
del motore; i due coperc
vanno montati dop

motore. Verificare e i
mento, coperchi, ecc. siano puliti
siano in perfefte condizioni

Messa in fase del motore

Per la messa in fase desl motore si devono ese eguire le
seguenti due operazioni:

Messa in fase della distribuzione (1% operazione).

Quando non si & operata la sostituzione di nessun in-
granaggio della distribuzione, la messa in fase & facili-
fafa dai segni fracciati sui denti degli ingranaggi.

il denfe segnato del pignone asse moiore deve entrare
fra i denti segnati dell'ingranaggio dellalbero camme
(Med. fig. 27). Nella seds, vicino al dznte segnato dz|
pignone motore dsve venire montata la chiavella del-
[albero motore.

Q o

Dope di questo, occorre montare il operchio sinistro

€on incorporato il gruppo del ruttore; indi montare il vo-
lano.

i in modo che il givoco sia di circa
- enframbe le valvo queste si compie con
con valvele chiuse e
indi, dopo aver
vsrmcar:— che s

q : porire, quando la frec-
cla sul volano ']IS in anticipo mm. 22 cirea (misurati sul-
la-periferia del volano) dalla freccia tracciata sul coperchio
del basamento (ved. fig. 28); messa cosl a punto |aspi-
raziane, anche lo scarico si trova in fase.

58

Qualora, da controllo effettusio, occorra sostituire
granaggio delle camme o il pignone mofore, & bene
1te

gnare provvisoriamente un dente del nuovo ingranaggio

copiando il pit possibile i segni di riferimento dallin.

granaggio vecchio. Montare provvisoriamente Vingranag-
gio sostituito, il coperchio, il volano e controllare
2 se la valvola d’aspirazione & in f
occorre antici e o ritardare di un

o pib il nuovo ingranaggio fino ad ofienere la giusts

I la valvola.

Se risultasse ¢

risolve Lompl»wamunir Y

gnone motore agendo sulle rwloutm tre cave: queste ser-
ono per spostare il pignone di una porzione inferiore a

un dente in modo da o la parfetta fasatura.

Registrazione fra bilancieri e
Si effettua a
chiave spec :
a il conirodado e

o

che agisce sulla p
re lasciare non pit di o.
A regist otten ben ferma la vite si

blocca il controdado.
N.B. — Contr

lare nuovamente a lavoro ultimato che




A - Posizione della freccia tracciata sul coperchio del basamento
B - Posizione della freccia tracciata sul velano

C - Senso di rotazione del volano

Fig. 28

wu
)




le viti ‘nen puntino sulle .*:lins-: pud accadere che nel
bloceare il commriddu quest’ultimo trascini la vite va-
riandene la registr f La registrazione va fafta con
iIlpistone a punto morto superiore con valvole chiuse e
precisamente & fine fase di compressione

™
Q.
(]
L8

Messa in fas accensione (/I operazione).
lla messa in fase, & bene controllare

: del ruttore.

Prima di
perfeffa eff
dei contatti la quale deve risultare
Qualora questa dovesse Fisultare mag-
giore © minore are alla sua registrazione procedendo
come segue: are di mezzo giro la vite che blocea la
squadretta porta contatto fisso, spostare la squadretta gi-
FaRdo leggermente |'apposita vite eccentrica per ottenere
l@Sprescritta apertura dei contatti, bloccare nuovamente la
squadretfa mediante la chiusura dell’'apposita vite. Ef-
fefiuare questa registrazione colla camma del rutiore in
posizione di massima apertura.

Vetificare >
difmm. 0,4 — 0,45

Verificare lo stato dells superficle dei contatti: essa deve
risuliare piana e pulita (non ossidata), se occorre ravvi-

varla usare appos'i?« limetta a
occorresse smon sostituire il 1
ne a non modeicaw la curva

che & stata tarata in fabbrica
In occasione del controllo d—\ll sperfura dei contatti, pro-

s

cedere alla lubrificazione (mediante oliatore) del
no della camma e del perno del martelletio. Per evi
che l'eccesso di olio vada ad imbraftare i c fi
tore si raccomanda di non esagerare nella lubr

del rut-

._:17IC)"‘ C

Messa in fase.

Allorché il motore & circa a fine fase di compressione con

il pistone in prossimitd del puntc morto superiore, a
valvole chiuse e col comando anticipo in posizione « tut-
to anficipato » i conitatti del rutiore devono cominc
aprirsi; cio, deve avvenire esaftamente quando il
tracciato sul volano si trova in direzione della freccia
gnata sul coperchio del basamenio. Se quesio non av-
v}ene, occorre coot are |'appos

camma del ruttore per
e | due coperchietti sulla

testa.

Prova del motore

Effeftuaia la revisio nerale & consigliabile, ove sia
pessibile, |a prova al banco del motore.

S€ 8l & operata la sostituzione del pistone e lalesatura
del kilindro occorre rodare il motore, ciog, farlo funzio-
pare conh poco carico al freno, per circa tre ore, al regime

Pregressivamente crescente da 1000 a 4000 giri circa.

St provi quindi brevemente la potenza massima: al re-
gime di 5000 giri si devono ottenere circa CV £.5. S e
eomande vivamente di non forzare il motore revisior

60

il veicolo abbia percorso cir
ire nei primi 500 km. nella
I

‘avvertenza di non aprire

mande gas.

prova si abbla cura di com-
, attenendosi alle avvertenze

Se non si dispone di banco
piere il rodaggio sul v
sopra esposte.

Si raccomanda di sostituire il lubrificante e di lavare b

ne i filtri dop primi 500 km.




Smontaggio del telaio

Per proce allo smontaggio del telaio cosl come si tro-
va dopo tolto il mofore (vedere fig. 29) si opera

Smontaggio della parte centrale del telaio.

Levare:

— la sella, la batteria e la scatola del regolatore, svitan-
do i rispettivi bulloni e dadi di fi 1gio con chiave da
9-10- 14;

— il serbatoio dell'olio

14 i quattro dadi che lo tengono unito al felaio;

—_ la messa in moto svitando il bulloncino che fa da in-
grassatore con chiave da 11.

svitando con chiave a fubo da

Smontaggio della parte posteriore del telaio.
Levare:
— la ) tferiore da 17;

— il galletto di regolaggio ammortizzatore coll’apposita
molla;
— il parafango posferiore, svitando i quattro bulloncini
sterni di tenuta e i due interni sul lato destro, tutto con
chiave 10;
il mozzo pos , dopo aver tolio la copiglia, il da-
sul perno centrale (con chiave da 22), l'ingranaggio
catena, l'asta di comando freno (con chiave da 10) e al-
lentato i due bulloni centrali (con chiave da 14). Per
ultimo, battere da destra verso sinistra quel fanto da

estrarre il complesso del mozzo (vedere fig. 30);

— i due bracci posteriori, destro e sinistro togliendo ii
blocchetto di gomma p=r fermo forcellone oscillanie e
svitando i bulloni di tenuta bracci con chiave da 17;
— il molleggio posterior ser primo con chia-
ve da 10 il bulloncino p

svitare sul lato sinistro con chiave da 32 o con
chiave da 26 i dadi di fissaggio perno

oscillante; medianiz |'apposito quadro svifar

wita ghie gistro, indi

perno cenfrale del forcellone, picchiando
e facendo forza se

cellone e il gruppo
sito tubo di protezione.

montaggio della parte anteriore

Llevare:

— la iromba eletirica staccando

ca
4;

S I
centrale d'atfacco ccn chiave da 1
— il manubrio coi rispettivi cavi, dopo aver

comando anabbagliante svitare il f

chiave allentare il bullone di

chiave

— il cruscotto togliendo la frasmissione del contachilo-
meftri, e viti centrali e | due bulloncini laterali con
chiave

— il faro, togliendo i due c on chiave
da 14 | due bulloni d'attacco a n viene

tolto con unito tutto il comp




anteriore mediante

— & rudia e il para

giesdei rispettivi bulloni con chiave da 14

=3 [5 ¢ )
celotfa su f ile a non p
dere e

er-
superiore & 21

nella pa

Smentaggio

P& primo occor are il tappo in alluminio su un fo-
dstoidella forcella, facendo leva sul bordo del tappo, es-
sendd  internamente ienufo tramite un anello a molla.
Dopo di questo, mediante chiave a fubo da
igidado sull‘asta del molleggio nell’interno ¢
dade eon ingrassatore che fiene il perne per attacco

€on chiave da 14 il confrodado e il dado sul perno del
bisgottino con chia
18 Toreella il bi

con mazzuola sul fondello
da levarlo dal fodero es-
one. Togliere dalla parte inferiore
guida molla e la molla. Dalla par
le, la boccola, I'anello di guids e

superiore

anelli in gomma,

NSBA — Lo smonts 5 per entrambi i foderi.
Ispeziane

Anelli gomma.

Esaminare se gli anelli in gomma sono in per

62

bullencini con

nuta sulla parte
sfilando il manettino
via esfrazione
binefto.

igio, controllo e montaggio della forcella

Molle.
La molla per forcella agente a compr

arica

Ve iamento subito;
periore de
Controllare che le molle siano diritte e non e

incrinature,

rificare (a molla

3 % sostitu

siano diritte

- -
P a

biscottino;

misure di confro

Controllare:

— il giuc
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della foreellae i rispetiivi perni posteriori il E; dei due perni non presentine ric ‘e 0 usure

tale givoco non deve i 2. sostituire.
==ula calotta pressata sulla forcella, P ntare

usgre o rigature sul fici > ve moniate . L .
il montaggio invertf = di smontaggio.
le sfere; 99 . e e .
e un giuo-
Biseoitin co tale che permetta il libero movime senza bloccare.
Esaminare che non avvenga il blo: o delle ranelle ai

Controllare che non vi siano incrinature, che le superfici bracci.
Smontaggio, controllo e montaggio dei mozzi

Smonfaggio mozzo anteriore, dslla parte opposta al tamburo quel tanto
Chiudlere in morsa il perno cenirale dalla patie opposta tamburo con unito il perno.

al famburo. .
Togliere:

Togliete: — dalla ¢ tamburo la molia,
==l dado che fissa il disco pertaceppi con chiave iro, il cuscinefto a e il distanzia
22 jsvitare il disco, indi togliere la ranella che fa d t netti;

sore, il dado che tiene il cuscinetto con chiave da , — dalla parte opposta

molls & I'anello. per regolaggio cafena,

Chivdere in mo il mozzo dal late tamburo. cuscinetto.

Togliere: Ispezione

— il controdado e i da i registro cuscinetto con
chiave , l'anello di sore, la molla di fenuta
teltro, le ra e il felire — che i cerchi non presentine ammaccature

icare:

Cen martello iomtk ) sul perno centrale dalla incrinature;

parte or a a  oftenere l'estrazions dal — che non vi siano raggi rotfi o con filetto strappato.

.

mozzo de 5 CUs Mentando dei re
tura delle ruote.
Smentaggio mozzo posteriore,

Con' mazzuola d'alluminio picchiare sul perno centr
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Fig. 30 - Smontaggio del mozzo posteriore




Si“chidda. Sin miorsa una forcella appositamente
per tali vi st monti la ruota

li spostamenti alla perif ‘ .
1ot che a lunghi

ale)
generali sul «

rare controllandone g
radiale
Per,

ostamenti radiali occo

lc.'mlare i i (destri e sinistri) vicino di mas- Premi-stoppa.
SIMO spostamento. )
Per icorr laterali occorre agire ti- Se non seno in perfefta

-

i sinistri (o viceversa
le misure di fig. 33.

rando i

Montaggio
Centrare g9

ruote confro

Tamburi freni.
Non e

superflua

Controlla re:
— che non vi siano rigature profonde, se dsl caso sosti-
tuire;

del mozzo anteriore.

~—the la superficie interna (dove lavora il materiale di
8liniio) sia centrafa rispetio all’asse di rota

ione. Il mozzo anteriore essendo dotaic

& registrabile. Per diminuj

Suole per freni anieriore e posteriore.

Lo spess: a 0 nuovo & mm. 4 + 0,2 se ridofio di a i
gquel fanto cf e dei ribattini non bhanno pid in- (dopo
cassaturs ire le suole. giri libe

— Nella
CUFdiezza a quanto spiega
Motel Guzzi. Su qu I

come  si de ¢
collsggio delle suo
Veeriticare il carico

lle suole occorre aftenersi con ac-

apposito libretto edito dal
ito vi e spiegato chiaramente
erazione per il perfetto in-
ppi freno.

de molle di richiamo fra i ceppi (due

ento e

la

Per una buona re
(misurato alla
posteriore e
del

anterion, due pos a a mano se

3 o anteriore sotto 5 freno anteriore) di 20 prima che
deve allung 1 teriale di attrito ve a n i tamburi. Ta
Lammslla per ce ent sotto carico di kg. 8 co si si frova s
deverallungarsi di mm. 87. al manubrio della leva a m r il freno
Tolleranza di carico 109 —. Per registrare
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lescopica

e

¥

ome si smonta la forcella

Fig. 31 - C




o-avvitateil=bullancinog quel tanto che n ' do sul dado avvitato al tirante e
tenere’ (s regisfrazione. Ricordarsi di b J > camma freno.

il contro registrazion fima Per la registrazione della catena ve
Per il frenc ster re iene fatta age po trasmissione ».

Revisione e montaggio del telaio

AVVErtenza. La revisione de io. pud distinguersi i immergere nel grasso le
norfale ed accidentale. La prima si effettua in occasio periormente), rimangono cosi frattenute per
ne dells ne generale d"‘l\r'\ macchina, e riguarda in La fig. 34 da le misure principali del telaio:
parficolar modo e ‘e fra le parti fisse e mobili (boc- ollare dopo un urto & bene disporlo su
cole, perni ,ecc.); la seconda si efreﬂua guando, in se- veriticare in particolar modo le misure
guitol @d urto violento, qualche parte ha subito :la orma- Conirollare il serbatoio dell’olio,
zioni permanenti. la saldatura. Levare dal
Esporremo sotfo le verifiche relative alla revisione nor- lare che la rete del filiro sia
male e le misure di controllo per pofer operare, sempre pulirla accuratamente.
ches sia possibile, la quadratura dei pezzi deformati.
Pedale d'avviamenio.
PS5’ centrale del telaio.
Verificare |
Smentaggio incrinature
Vedere capitolo « Smontaggio del telaio ». .
% Boccola per pedale
Ispezione Il diametro interna dezlla bocco
0
b Y . . - 0,027
§£e 4 Givoco odcorpe Fegisirare; _ re o forti usure. Se del caso sostituire.
Efferfuate la registr ne, se vieme riscontrato che il mo- Mo/l di

contro

Gruppo sierzo. emm. 16 H 8

ro, ma 1 ad indu- Controllare che r e fi incrinature o deformazioni.
nirsidin determinate posizioni, questo denof le calotte g
o le sfere l»a no b usure, Parte posteriore del
Occorre quindi sm il gruppo delle ster sostituire
i"pezzi ch a verifica risultassero inefficienti.
Avverienza: Per rendere agevole il montaggio delle sfere
& negessario spalmare sulle calotte del grasso consistent telaio & composto di una parte ed una parte

Smontaggio
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Gliassi AeB devono essere perfettamente
ortogonali tra loro




ticotata rispetto—al felaio centr:
felaio c

da nota

Questi esigono una

{a cons ella vernice.

La parte articolata comprende: il forcellone oscillante con
bageole ammortizzatore.

rercelfor

Le principali del ellone oscillante sono segnate

in fig. 35.
Ispezionare
deve

e fra il pﬂmo e le boccole;
i mm. 0,25 circa. diametro inte
dopo pressate nel force!lone e millimetri

no

delle
geutile = -

-+ 0,033

Conirollare:

le: due boccole, che non abbiane subito qualche spo-
stamento, occorre siano perfettamente in asse col perno;
— lusura delle suole per ammortizzatore, lo spessore a
PEZZ0 nuovo e mm. 4; se ric mﬁo a circa mm. 2,5 so
2. Fare attenzic chiodi siano
cassate in modo g sulle piastre
sulle svols non si ontrine incrinature;
— che il nasello appoggia sul piattello spingimolle
i ubito usure tali da essere sostituito; in caso
hiodarlo dal forcellone.

c:v?h’v

di sosfituz
Perao del forcellone &scillante.

Controllare:

fici a

— che le
no rigatu

upe
o usure tali
— che il condotto per la iubrificazione
soffiare con aria compressa;

70

emita siano in

Molla a b
Verificare che non vi siano rotfure o
molla non abbia subito eccessivo
trario sostifuire,

Pacco molle

Il pacco & compesto da una molla grar
no una molla piccola.

Diamo qul appresso le lunghezze e i caricl
Molla nde. Lunghezza a pezzo nuovo

milli-

pe

— ) o :
198,3 | 5+ Occorrono kg. 360 + 20 per compri-

[}
la molla di mm. 10.
milli-
per comprimere

Molla piccola.
metfri 90
la molla di mm.
Controllare che le molle non siano incrinate o
bito eccessivi cedimenti, se de

tituire.,

Montaggio
il montaggio invertire le

operazioni di smontaggio.

Parte anteriore del telaio.

« Smontaggio del

ne
gruppo faro, e fromba elettrica
pitole « Gruppo impianto eleftrico ».

vedere




Concentricita £ 05

Sbandamento £ 0.5

Fig. 33 - Schema ruofe 7




Manubrio.

Controlla

— ¢che sul mo per atfacco manubrio

inerinature;

¢+ IE par del tap

t attacco manubrio,
del-bullone per tenuta morsetio e d

illoncini per rego-

laggic comandi sia in condizioni.

questi
eccettua la

della vernic

Cruscotio.

Sul cruscotto vi &
controllo

rporato il
risultasse difettoso si consiglia
Far eseguire la riparazione da

CGruppo impianto elettrico

(vec

L'energie & tutii i servizi eleftrici viene fornita
namoe © direftamente o indirettamente mediante la bat-
ferio) alle cui ricarica provvede la dinamo stessa.

Tradla cinamo e I'impiantc eletfirico & linterrut-
fofe - regolatore di tensione, da cui dipende il regolare
fRZionamento dell‘impianto.

D

Regolatore di

Si raeccamanda
reftamenic |
lo schamsa
divavaria nor
cisti @debitamente autoriz
o viene i
lampada

nel collegare cor-
rruttore - regolatore s

evitare di danneggiarlo. In caso
golatore ma rivelgersi ad elsttri-
dallia casa costruttrice. Quan-
la n:hiav— d'accensione si accends la

ds

3

=

ment

gheres Cio indica che la dina

Qualora
estata le verificare
& bruciata. Se J"F onveniente non dipende
da petrebbe essere causato da un guasto

nda quando viene in-

72

impianto elettrico)

minima che fa parfe del re
allora staccare la connessi

dinamo col D 4+ dellinterru
evitare danni alla dinamo ed alla batferia.
connassione verra ricollegata
arato l'interruttore. Se con

normale la ia rimane
ssere: confafti

vle della dinamo che non assicurano

mpada

dellinterrutiore di minima c

dono; spa
contatto col collettore; dinamo guasta
Ogni 10.000 Km. circa
trollande le spazzole; g

enfro le

lore

consuma
banzina (non
grana molto fine

I cuscinetti a sfere di supporto non di lu-
brificazione che a lunghi intervalli.
Faro

tta tenuta d raticamente su-




laio

)

1

chema

S




pertlua Pispezions

culare del

mente :

fuece & upato dal filan
Bad= i uguali dime i

Sostiluzione

Qualora occor tuire le la e, dopo aver al-
leniata ola con
unifo il ) ¢ alge i i ricor-

dando ¢

Lampada citts 5W — 6 Volt a silure.
Lampada targa 5 W — 6 Volt a siluro.
1.5'W-— & Volt
In“case di interruzione del fusibile, depo aver eliminato
la"causs che ne ha dsterminata la bruciatura, lo si sosti-
fuisea eon

lampada spia a siluro.

altro di vguali Amp.
Balteria.
12. Alla sua carica provede la di-
olatore di tensione.

si eseguono le segusnti op
zioni:
sgancia E a e ribaltarla; svitare | dadi che tfengono

ia, indi levare il coperchic e i
Ire fappi. )
Reiata imanutenziore a conservazione, le norme consi-
gliabili
proceders |
oo € 8€ occorn

mente alla verifica dal livello dzll"aci-
Jjgiungere acqua distillata

zlle piasire risulti completa

liquide
mm. 7 la sommita
vita ogni 2000
! nei
nei mesi invernali pud
—mwsig“abi!e tenere a

utti e pulm

e superiore degli elemen la batteria
filettata dei

ungere con vaselina la parie

scarica quando, non st
nsione infericre @ 5,4V e la densita
® Bé. Va ricaricata con una i

30% Bé:

E conve

rminali

ymmutaiore

e bens toglie
entatti comandi;

vitine per attacco fili.

A\

contatte
i bruciatura

controllars

consumo di altre .il

smontare lavvis

sulla vite di

la regolazione.
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deve-agire~swl dado posto sulla

ggio mobile.

nei punti dove

safore
vite

Quanio ¢ avvisatore Marell
FAEMM [a

posia su

alliche ed

scorrimenti

endo sull'ap;

compie

riscontrano dif

ell’a vvisatore.

Norme per la verniciatura

sinfefico essiccato con rag-
di piccola dimensions,
e alla verniciatura

verniciatu

La'verniciatura
gl infrarossi. T
in gen <

Fimtere p . "
plichiamo & il in forno a infrar per 2
¥y gl 110 5 €
0° < T10°.
1) feos
2) a spatola; o
~ ; i lcomania d letto va olicata sulla
carta abrasivs | - k
) carta abrasiva e acqua; dells ped:
4) una mane di fonde grigio chiaro; omanie con uila e dicitura « Moto Gu van

ggi infrarossi per circa 15

§) ess
minut

Oy carte

Z) applic
fet

8) ess a raggi infraro
minuti a 100° — 1109

mano di smalto avo

o sin- &

sulla macchina; togliere poi la carfa con
wmidita, levando le eventual;
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TABELLA

RICERCA EVENTUALI INCONVENIENTI

i

E RELATIVI RIMEDI

INCONVENIENTE

PROBABILI CAUSE

PROVVEDIMENTI

Avviamenio anor-
male provocato da:

ALIMENTAZIORE

Benzina che non arriva al carburatore. (Vedere A - B -
€ -D = E)

A) Mancanza di benzina (serbatoio vuoto)

B) Rubinetto rimasto inavverfitamente chiuso

C) Necessitd d‘inserire la riserva (poca benzina nel
serbatoio) J

D) Rubinetto con filtro ostruito
E) Tubazione flessibile della benzina rotta o ostruita
Filtro e bicchiere del carburatore sporchi

Getto ostruito

Corpo del carburatore con condotti ostruiti

Rifornimento

Ruotare il manettino del rubinefto nella posizione
d’aperto

Ruotare il manettino del rubinetto nella posizione
di riserva

Smontarlo e pulirlo con benzina e aria compressa
Sostituirla o pulirla con ar'a compressa
Smontarli e pulirli con benzina e aria compressa

Smontarlo e pulirlo introducendo nel foro una
setola da spazzola, indi soffiare con aria
compressa.

Smontare il carburatore e compiere un’accurata

pulitura con benzina e aria compressa.
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INCONVENIENTE

e

Invasame

nella sede dell‘astina

tina e pulire la

G) Galleggiante forato

Sostituirlo

Infiltrazioni d‘aria all‘attacco del carburatore

Filtro d'aria sporco s WK - -« < | Pulirle. (Ve

elevato »)

lla paragrafo

|

ntilla, toglier-

ACCENSIONE Candle

scintilla (Vedere H - | - L - M):

riscontrare se la candela d3 sci

a

H) Spc

1) Umida .

L) lsolante screpolato

| . 2 . i s . = Cambiare |
M) Elettrodi non a misura

- 5 Port
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INCONVENIENTE

PROBABILI CAUSE

PROVVEDIMENTI

MESSA 1N MOTO

Cavo della candela rotto o danneggiato nel rivestimento

isolante . . 5 s P - 3 ; .

Bobina non funzionante . . : 5 . . .

Batteria non effici

Puntine del ruttore sporche o con apertura non prescritta

Martelletto del ruttore:

consumato dallo strisciamento sulla camma

non lubrificato

Condensatore inefficiente

ensione froppo anficipata o ritardata

Agendo sulla pedivella d’avviamento il motore non
frizione

gira per slittamento

Sostituire

Farla riparare da officine appositamenfe spec

lizzate

Controllare se cari che non manchi di liqui

do; verifica |'efficienza della dinamo e del

regolatore di tensione

limetta. Controllare (ve-

fase del motore »

el pre-
) portando |'apertura dei con-
),4 +— 0,45

Sostituire

Inumidire con qua goccia d'olio il cuscinetto

di panno

Farlo controllare da a o sosti

rificare. (Vedere « Messa in fase del motore »

nel presente manuale)

(Ve-

bella paragrafo « Frizione non fun

Eliminare la causa mediante registrazior

dere in

zionanie » )
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INCONVENIENTE

ILMOTORE S FERMA QUANDO SI
APRE 1L 0AS

. . i Pulirlo (vedere in tabe ar «Alimen-

Funzionamentlo taziones)

anormale

SCARSD RENDIMENTO Carburatore mal rego g s, (Vedere
« Gruppo  aliment e scarico » nel pre-
senfe manuale)

Miscela magra . . . g . . . . . Carburatore mal jolato,

ppo ali aziene

di scarico con silenziatore sporchi . . 2 . | Pulire. « Gruppoe alimen e
co » nte manuale).

Testa del motore & pistone con incrostazioni

le incrostazioni.

Valvole con chiusura imperfetta. bruciate

Giuo eccessivo fra bilancieri e astine

moicre »

Guarnizione fra festa e cilindro non p
efficiente

Candela non bkene avvitasia o senza guarnizi

chiudere

guar
Candela sport

tirodi non 3 1

3

o consumat s -

Dadi di f

cilindro allentati

avvitarli a fende

Fasce elas consumate o rotte ituir

pistone

Cilindro ovaliz

N

ato ; . . . . . : g Compisre la




INCONVENIENTE

PROBABILI CAUSE

PROVVEDIMENTI

SCOPPI ALLD SCARICO

FRIZIONE HON FUNZIONANTE

==

LONSUMO ELEVATO

Candela (Vedere N - O - P):
N) Irregolare distanza tra gli eletirodi
O) Incrostata

P) Pre-accensione

Guarnizione del tubo di scarico allentata

Condensatore:
allentato

inefficiente % : ; . . ; . .

Slittamento dato da mancanza di givoco alla leva di
comando sul manubrio

Molle appiattite
Dischi consumati o deformati

Disinnesto incompleto dato dall’eccessivo givoco della
leva di comando sul manubrio .

Galleggiante forato . . . i ®

Deficiente tenuta data da irregolaritd dell’astina de

galleggiante o impurita nella sede

Portare la distanza a mm. 0,6
Pulirla con benzina pura e spazzolino

Sostifuire la candela con alira di grado termico

pil elevato. (Vedere quella prescritta)

Stringere i due dadi di fissaggio

Stringere la vite di fissaggio

Sostituire

Registrare mediante apposito bulloncino e con-
trodado portando il givoco all’est

leva di comando sul manubric a mm. 4 &+
Sostituire

Sostituire

Registrare. (Vedere « Slittamento »)

Sostituire

Sostituire l'astina o pulire la sede con aria com-

pressa
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INCONVENIENTE

MOTORE RUMOROSO

PROBABILI CAUSE

d‘aria

alterato nel diametro del foro

Accznsione ritardata

stiche incollate, consumate ¢ rotte .

Accoppiamento cilindro-pistone con givo

C-p

Gluoco eccessivo fra spinotto e boccola

Giuoco eccessivo fra testa di biella, rullini e pernio
manovella
Givoco eccessivo fra bilancieri e astine

allentato

Vaolaho

di biella

ssivo giuoco, denti in-

mergere la c
clio fluidissimo.
montare

itvirlo. Getto normale:
nale 90/100

Mettere in fase. (Ved

mofore » nel prese

(Vedere in

so rendimento » )

Sostituire., « Scar-

Sostituire o pi-

ma-

Sostituire lo spinotto;
(Ved

nel pre

Reftificare albero o biella oppure entrambi so-
(Ve-

i rullini con altri maggiorati.

« Tabella organi del mano

nel pr

Sestituire la chia

Sostituire

; di tenuta
J c
|




INCONVENIENTE

PROBABILI CAUSE

PROVVEDIMENTI

STERZO IRREGOLARE

ANORMALITA RUDTE MOZZI

FRENATURA INSUFFICIENTE

Gruppo dello sterzo eccessivamente indurifo o con ec-
cessivo givoco

Sedi di rotolamento sfere incassate

Sfere avariate (logorio - rigature - appiattimenti)

Mozzi:

con eccessivo giuoco

Ruote scentrafe

leva a pedale o leva di comando sul manubrio con
corsa a vuoto eccessiva

Suole per ceppi freno:
consumate

sporche di grasso

Tamburi rigati

Registrare mediante la calotta godronata, dopo

aver allentato il bullone centrale e il dado
sul bullone laterale

Sostituire

Sostituire

Registrare. (Vedere « S

montaggio, controllo e
montaggio dei mozzi e ruote » nel presente
manuale)

Centrare sostifuendo eventuali raggi rotti o con
filetti strappati. (Vedere « Smontaggio, con-
trollo e montaggio dei mozzi e ruote » nel
presente manuale)

Registrare: portando il givoco all’estremita della
leva o del pedale a mm. 15-20 prima che il

2
T

reno entri in azione
Sostituire

Se le

stituirle

suole sono imbevute di grasso occorre so-

leggermente unte lavarle con ben-
gc

zina ripristinando la superficie frenante con
una leggera passata di tela smeriglio

Sostituire. Se leggermente rigati togliere le ri-

gature con tela smeriglio o ftornitura
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INCONVENIENTE

SOSPENSIONE ELASTICA [NEFF.

IMPIANTO ELETTRICO [NEFF.TE

indurito

coftini

sivo givoco fra perni

Ammoriizzatore posteriore inefficienite

Dinamo non fun

Cavetti inferrotti o

o rotti

Capocor allentsti all‘attacco,

Tromba elettrica:

cavetti dai sttivi morsetti
SUOhO
Lampadine del faro bruciate

ingiallimento della parabo

lampadina del fanaline posteriore

e commutatore comando luce a

Ingrassare mediante gl appositi ingrassatori

(Ve e

co 5 nel presente mani

Revisionare.

uire

7 ' »
a tondo la vith

a fondo le wviti

Dpo  impianto  elettri-

ugusle tipo e volt

ntatti e la chiusura viting
ili. Se rctfo sostituire
| con una di uge e voli




