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Ri RISTICHE GENERALI
e N )
MOTO-GUZZLIT; CALIFORNIA | CALIFORNIA | CALIFORNIA | CALIFORNIA
ASSOCIAZIONE CULTURALE) 1000 {carb.) 1000 i 1100 (carb.) 1100 i
Bicilindrico a 4 tempi
sizione cilindri a «V= di 907
3 ngio mm 88 mm 92
mm 78 mim 80
ata totale coc 948 8 cc 1064
prio di compressione 5,51
A massima kam 8,3 (81 Nm) | kgm 8,5 (83 Nm) | kaim 9,3 (21 Nm) | kgm 9,8 (95 Nm)
a 5000 giri/min. | a 50C0 giri‘min. | a 5000 girvmin. | a 5000 giri/min.
a massima CW 71 ikW 52) a 6800 giri/min. CV 75 (kW 55) a 6400 gir/min.
gtanra fiscale cv1z2 CV 13

A valvole in testa con asle e bilancien.

AZIONE M. 2 carburatori Impianto di M. 2 carburatori Impianto di
«Dell'Orto tipo» | alimentazione e | «Dell'Orto tipo» | alimentazione e
PHF 36 DD accensione PHF36 DD | accensione
(destro) « PHF 36 | integrata digitale | (destro) - PHF 36 | integrata digitale
DS (sinistro) Weber IAW. N.2 DS (sinistro) Weber IAW. N 2

corpi farfallati © 40 corpi farfallati @ 40y
mm con inietion mm con iniettor
Weber IW 031 Weber IW 031
centralina centralinal
elettronica Weber | elettronica Waber
IAW sistemna a-n. IAW sistema o-n.

Sistema a pressione con pompa ad ingranaggi.

Filtri a rete ed a cartuccia montati nella coppa del basamento.
Pressione normale di lubrificazione kg/ecmq 3,58+4.2 (regclata da apposita
valvola montata nella coppa del basamento).

Trasmettitore elettrico per segnalazione insufficiente pressione situato sul
basamento.

Montato sulla parte anteriore dell'albero motore.
Potenza di uscita: 350W z 5000 giri/min. {14V - 25A.

Elettronica digitale |[Elettronica digitale |Elettronica digitale|Elettronica digitale
a scarica induttiva integrata a scarica induttiva integrata
“MAGNETI all'impianto di *MAGNETI all'impianto di
MARELL! - alimentazione MARELLI - alimentazione
DIGIPLEX". Weber MARELLI DIGIPLEX". Weber MARELLI

Candele di accersione: NGK BPR 6 ES.
Distanza fra gli elettrodi delle candele: mm 0,7,
Bobine di accensione: n.2 montate sul telaio.

Elettrico mediante motorino avviamento (12 V - 1,2 KW) munito di irnesto
a comando elettromagnetico.
Corona dentata fissata al volano motore.
Comando a pulsante (START) posto sul lato destro del manubrio.

|




D) |

SSIONE SECONDARIA

CALIFORNIA | CALIFORNIA | CALIFORNIA | CALIFORNIA
1000 (carb.) | 1000 i 1100 (carb.) 1100

Tipo a secco a due dischi condotti. E' posta sul volano motore. Comando
mediante leva sul manubrio (lato sinistro).

Ad ingranaqgi, rapportn 1:1,235 (Z-17/21).

A cinque marce con ingranaggi sempre in presa ad irnesto frontale.
Parastrappi incorporato.
Ccmando con leva a pedale posta sul lato sinistro del veicolo.

1* marcia = 1:2 {Z2=14/28)
2* marcia = 1:1, 38589 (7=18/25)
3* marcia = 11,0476 (Z=21/22)
4°* marcia = 10,8656 (Z2=23/20)
5* marcia = 10,7500 (Z=28/21)

Ad albere con giunto cardznico ed ingranaggi.

Rapporto: 1:4, 714 (7=7/33) Rapporto: 1:4,125 (Z=8/33)
Rapporti totali (motore-ruota): Rapporti totali (motore-ruota):
*12 marcia = 1:11,6471 12 marcia = 1:10,1912
2* marcia = 1: B,0882 2 marcia=1: 7,0772
3* marcia=1: 6,1009 3* marcia = 1: 53382
4*mareia = 1: 5,0639 4* marcia = 1: 4.4309
5 marcia = 1! 14,3676 5" marcia = 1: 3.8217

Tubolare a doppia culla scomponibile in acciwo ad alto imite di
snervamento.

. Anteriore: forcella telescopica idraulica ~-MOTO GUZZI», con regolazione

separata del precarico molle e della frenatura degli ammortizzatori.
Posteriore: forcellone oscillante con due ammortizzatori idraulici regolabili
nel freno idraudico in estensione e molle regolabili nel precarico.

A raggi con cerchi relle misure:
— anteriore: 18™x2,50 - B40 - TC & DOT
— postedore: 17"x3,50 - 40 - TH e DOT.

— anteriore: 110/90 - 18 - 61H/G1V/6IVD
— posteriore: 140/80 - 17 - 69H/69V/E9VE

Anteriore; a disco flottante con pinza fs3a a doppio cilindro frenante.
Comando con leva a mano posta sul lato destra del manubrio. Trasmis-
sione idraulica indipendente dal freno posteriore;

— 8 diseo 300 mm;

— @ cilindro frenante 38 mm;
=@ pompa 17 mm.

Posteriore: a disco flottante con pinza fissa a doppio cilindro frenante.
Comando con leva a pedale posta al centro sul lato destro del veicolo;
— & disco 270 mm;

— @ cilindro frenarte 38 mm;

- pompa 15,875 mm.

I freno posteriore & collegato mediante trasmissione idraulica al freno
anteriore. sinistro, avente nei singoli componenti le stessa dimensioni del
freno anteriore destro comandato a mana.




CALIFORNIA CALIFORNIA CALIFORNIA CALIFORNIA
1000 (carb.) 1000 i 1100 (carb.) 1100

Passo (a canco) m 1,560

Lunghezza massima m 2,355

Larghezza massima m 0,815

Altezza massima (senza parabrezza) m 1,150

Altezza sella pilota m 0,765

Peso (a secco) kg 245

Velocita massima senza accesson con il solo pilota a bordo:
Km/h 185 Kmvh 195 Km/h 180 Km/h 200

Consumao carburante: litri per 100 km (norme CUNA).

541t Ot 2.4l 51t J

N.B. - Il moloveicolo pud essere equipaggiato a richiesta con parabrezza
che consente una guida confortevole, e borse asportabili di notevole
capacita.

Tutti questi volumi compaortano perd una limitazione all’aerodinamica del
veicolo. E’ consigliabile pertanto, specie in condizioni di carico massimo,
non superare la velocita di 130 Km/h circa.

1 ef

enti

1
<

Patida rifornire Litri Prodotti da impiegare
Serh: io carburante (riserva It 4 circa) 225 ca. Benzina super (97 NO-RM/min.)
Benzina senza piompu {895 NO-BM/min_)
motore g Olio «Agip nuovo SINT 2000 SAE 10 W/40~
cambio 0,750 Olio «Agip Rotra MP SAE B0 W/90»
trasmissione 0,250
A7ione coppia conica) di cui
0,230 Olio «Agip Rotra MP SAE 80 W30
0,020 Olio «Agip Rocaol ASOYR=»
[_p oppure «Molykote tipc A» N
\::\ telescopica (per gamba 0,070 Liquido «Agip ATF Dexron=
/.-.r..[ b frenante anterore e postariore | — Fluido «Agip Brake Fluid - Super HD-




der configuration
=R

wression ratio:
torque:

power:

ATOR /ALTERNATOR

CA.EIFOHNIA

O.H. V. push rod operated rocker arms

CALIFORNIA CALIFORNIA CALIFORNIA
1000 (carb.) 1000 i 1100 {carb.) 1100 i :
d-stroke, twin cyfinder
80° V-twin
mm 88 mm 92
mm 78 _ mm 80
cc 948 6 | cc 1064
{ 951 i
8,3 kgm (81 Nm) | 8,5 kgm (83 Nm) | 8,3 kgm (91 Nm) | 9,8 kgm (95 Nm} .
at 5000 rpm at 5000 rpm at 5000 rpm at 5000 pm |
CV 71 (kW 52] at 6500 revimin CV 75 (kW 55) at 6400 rev/min

2 Del'Orto Weber IAW digital 2 Dell'Orto Weber (AW dligital
carburetfors PHF | integrated ignition| carburettors PHF | integrated ignition
36 DD (right} and | and fuei-supply | 36 DD (right) and | and fuel-supply
PHF 36 DS (left) | system. 2 40mm | PHF 36 DS (left) | system. 2 40mm

dia. throtfie bodies dia. throttle bodies
with Weber IW with Weber IW
031 injectors. 0371 injectors.
Weber IAW a—n Weber IAW a-n
system electronic system eledtronic
controf box. control box.
Pressure fed by gear purmip

Wire mash and caritridge filters on oil sump
Normal lubrication pressure 3.8:4.2 kg/cmZ (pressure valve on oil sump).
Low oil pressure sensor (electrical) on crankcase.

On front of crankshaft.
Output power: 350W at 5000 rev./min. {14V - 25A).

"MAGNET] Weber MARELL/ ‘MAGNETI Weber MARELL/

MARELLI-  |fuel-supply system|  MARELL!-  |fuei-supply system

DIGIPLEX" integrated digital DIGIPLEX" integrated digitz]
Inductive dis- clectronics. Inductive dis- slectronics.
charge digital charge digital

electronics. electronics.

Spark plugs: NGK BPR 6 ES.
Spark plug gap: 0.7 mm
2 ignition coils- mounted on frame,

Electric starfer motor 12V-1,2 Kw with electromagnetic ratchet conirol.
Ring gear on the flywheel
START push button on right handlebar.




CALIFORNIA | CALIFORNIA | CALIFORNIA
1000 (carb.) i 1000 i 1100 {carb.)

CALIFORNIA
1100 i

Ory, twin driven plales. Located on engine fiywheel. Clutch lever on left
handiobar.

By gears, 1:1.235 (F_17:21)

a-speed. fronf engaging, constant mesh.
incorporated Cush drive
Control pedal on left side of machine,

1sf 122 {7=14/28;
2nd 1:1.3889 /Z_18/25)
3rd 1.1.0476 (Z=21/22)
ath 1:0.8696 {7=23/20)
5th 1:0.7500 {Z=28:21)

Cardan shall with gears

Ratio: 1.4,714 {7=7/33] Ratio: 1:4,125 (Z=8/33)
Owverall gear ratios {engine-wheel) Dwarall goear ratios (engine-wheel)
¥sl gear = 1:11,6471 fof gear = 1:10,1912
Znd gear = 1: 8,0882 2ndgear=1; 70772
drdgear=1: 51009 3Jrd gear = 1: 53382
dthgear —1: 50638 Ath gear = 1. 44309 |
Sthgear = 1: 43676 Sthgear=1: 38217 °

High tensile stress moedular duplex fubular cradle.

Front: «MOTO-GUZZ! patented» hydraulic telescopic forks; springs load
and dumping effect adjustabis.
Rear: Oscillating fork with two adjustable liydraulic suspensions in the
hytraulic brake m extension and adjustable springs in the preloading.

To the spokes. Rim sizes.
~ Froenl; 187250 - B40 - TC o DOT
— Rear: 17°x3,50-40- [He 50T

— Froaf: 110490 - 18 - 61HETIVETVE
— Rear: 140480 - 17 - 69HS9VEIVE

Front: fioating disc with fixed caliper, twin brake cylinder. Brake lever on
right handlebar. Independent hydraulic circuil for rear brake.
— B disc 300 rmm;
— 6 brake cyfinder 38 mm;
~ & master cylinder 11 rmm,

Rear: floating disc with fixed caliper, twin brake cylinder.
Brake padal on centre-right of matarhike;
— 8 disc 270 mm.
— & brake cylindar 38 mm;
- £ master cylinder 15.875 mm.

The rear brake is connected by a hydraulic circuit to the left front brake;
thre beadt front brare has the same dimensions as the right front brake
conirolied by the brake lever.




ofig. 1)

ve parinserimento utilizzatori:
e «D» veicolo fermo. Chiave estraibile (nes
atto);
e «A» veicoo pronto per lavviamento
tilizzatori sonomseriti. Chiave non estraibile;
e «B» veicolo fermo. Con linlarrultoreg s fe
n posiziong «P= si ha la luce di parcheggio.
potraibile.

metro contachilometri.

atore per contachilometri.

giri, eleftronico.

(luce verte ~MNeuts) indicatore cambio in
Si accende con il cambio in folle,

(luce verde) per lampeggiatori sinistri.
(luce varde) per luci di posizione.

luce rossa) pressione olio. Sispecne quan
pressionc ¢ sufficiente ad assicurare |3
cazione del motora, Se la spia non si spe-
la pressione non & quella prescritta; in tal
occorre fermare immediatamente il motore
ettuare le opporiune ricerche.  *

luce bleu) luce abbagliante.

luce verde) per lampeggiatori destri.

luce rossa) erogaziona corrante del genera-
5i deve spegnere appena il motore ha rag-
b un cerlo nuimero di gir.

luce arancio) riserva carhurante

utatore per insernmento lampeggiatorn di
2roenZd.

predisposta per controllo in officina dellfim-
p iniezione elattronica, 5& montato (check-

ori comando luci {igg. 2 e 3)

ntati sui lati del manubrio.

are «A» (lights) (fig 3}

pne «=» [Ucl spente.

ne «F« luci di parchagao.

pne «He= accensione lampada biluce.

ore «Ax (Iights) (fig. 2}

rruttore «Ax (ights) difig. 310 posizione «sHa.
one «| O- luce anabbagliante.

pne «Hl= luce abbaglianta

INSTRUMENTS AND CONTROLS

Instrument parel (fig. 1)

1 Key switch with following positions:

Pasition «0» vehicle stopped, keys can be removed,

ino contact)

Position «A» vehicle can be started. All circuils or

Key cannat be ramoved;

Position «B» vehicle stopped. With the switch «A»

ifig. 3) in pasition «P- the parking lights are on and

the key can be removed

2 Speedometer and mileometer.

3 Mileometer zero resel.

4 Electronic rev. coumer,

5 Green -MNeut» warning light, lights up when vehi-

cle is in neutral.

(Green warming light), leit direction indicators.

7 (Green warning light), sidelights.

&8 (Read warning light), ail pressure. (Goes out when
oil pressure is sufficient tu lubricate engine. If this
fight does not go oul, olf pressure is oo low, stap
the vehicle immediately and trace the cause of the
fault.

9 (Biue warning light}, headlight, main beam.

10 (Green warning fight), right direction indeators.

11 (Rad warning light;, generator. This should go out
once the engine starts. H

12 (Orange warning light), fuel o reserve. |

13 Switch, hazard warning lights. :

14 Warning light prowvided for checking, in workshop,
the electronic injection system in case itis present
{check-lamgp).

-

Light switches /figs. £ and 3)

Are fitted to the sides ol i handie-bars.
Switch «A= (lights} (fig. 3}

B Paosition «+= lights off.

W Fosition «F» parking hogiis on.

W FPosition «H- twin-fament headlamp on.
Switch «A» (lights) (fg. 2

With switch «Ax (lights) of fig. 3 in position «Hs
W Fosition L0« dipped bearnn,

B Position «HI» mafn bear.




isatore acustico, passing e inter-
mpedqqgiatori (fig. 2)

b singstro del manubrio:

) comando avvisatore acustico.
e G iDassing) comando luce a sprazzo,
te «D» {turn):

Fione «RA» comando lampeggiator destri
Fiong «L» comando lampeggiaton sinistri,
ere 'interruttore per disinsetire i lampeggia-

te avviamento ed interruttore di fermo
(fig. 3;

antati sul lato destro d=l manubria.
mmutatore a chiave «1- di fig. 1 (posizione
il veicolo & pronto per avviamento,

izre il motore operare come Segie:

arsi che linterruttore B« sia in posizione

a fondo la leva della frizione;
motore & fredda portare la levena «Faw
E~- in posiziong d: avviamento «1- (vedi fig.

re il pulsante di avviamento «C- (start).
are il motore in caso di emergertza, occorre:
are 'interruttore «B= in posizione {off).

b i motore, ruotare la chiave del commutatore
n senso antiorario fino alla posiziene «0OFF«
rre la chiave dal commutatore.

erdarsi sempre di rimettere l'interruttore
posizione (RUN) prima dell’avviamenlo.

mando «Chokes {«E~ di fig. 2}
omando dispositivo di avviamento a motore
HOKE) & situata sul lato siristro del manu-

sizione di avviamenio
psizione di marcia.

la comando gas («D= di fig. 3)

pola comanda gas @ situata sul lato destro
brio:; ruotandola verso il pilata apre il gas;
bla In senso inverso lo chiude.

Ay s

R

£
b=

(UK

Horn button, passing and direction indicators
(fig. 2)

These ars mauntsd on the left handiebar:
Push-button «B» {Horn) sounds the electric hom
when pressed.

Push-button «C» {passing) flashing light contral.
Push-butten «D= (furn):

B position «R= for right turn signals control,

B position «L» for left tum signals control,

B press the switch o disconnect flashers.

Starter button and engine stop switch (fig. 3)
These are mounted on the right harndlebar.

With the key « 1= in fig. 1 (position «ON=), the vehizle
is ready for starling. To siart the engine:

W chock that switch «Bs i5 in position (run);

B piill the clutch lever in to disengage the cluteh fully;
W ifthe engine is cold, put the «CHOKE » control « £
in the starting position « - (see fig. 2);

W press the starter butfon «C» {start).

To stop the engine in case of emergency:

W [urn the swilch «Be to position (off).

Onece the engine has stopped, turn the key switch (fig.
1) anti-clockwise until «0FF»; remave the key from
the switch.

N.B. Before star, pul switch «B» in (RUN) posi-
tion.

«CHOKE» control {«E- i1 fig. 2}

The «CHOKE » i on the leff handlebar and s used for
cold starts.

B FPosition «1+» CHOKE i, starting position.

B Position =2« CHOKE off: angine rinning.

Throttle twist grip («» in fig. 3).

The throttle control is on the right handlebar; turning
the twist-grip towards the nder opens the throffie,
turning it away from the rider closes it.
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enance - Inspection - Adjustment - Passible replacement / C = Cleaning / B = Replacement.

ally check the electrolyte level in the battery and lubricate control joints and cables; every 500
miles) check the engine oil level. |
should be changed at least once a year, in any case. :

ally check the tautness of the wheel spokes.
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nally check the electrolyte level in the battery and lubricate control joints and cables; every 500
miles) check the engine il lzvel.

should be changed at least once a year, in any case.

ally check the tautness of the wheel spokes.



7 3 RIASSUNTIVA DELLA MANUTENZIONE E LUBRIFICAZIONE
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CALIF@RMIA 1000 » CTALIFORNIA 1100 (CARBURATORI)
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utenzione - Contrallo - Regolazione - Eventuale sostituzione. / € = Pulizia. / R = Sostiluzione.
amente controllara il livello dell’elettrolito nella batteria e lubrificare le articolazioni dei comandi
i flessibili; ogni 500 km controllare il livello dell’olio motore. |

aso sostituire I'olio motore almeno una volta all’anno. '

are periodicamente la tensione dei raggi ruota.
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tenzione - Controdo - Heqolazione - Eventuale sostituzione. / C = Pulizia. / R = Sostituzione.

ente controllare il livello dell'elettrolito nella batteria e lubrificare le articolazioni dei comandi
flessibili; ogni 500 km controllare il livello dell'olio motore.

aso sostituire |'olio motore almeno una volta all’anno.

are periodicamente la tensione dei raggi ruota.
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ENGINE OVERHAULING AND
CHECKING
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L} 7.587-7.972 mm
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D 8.000+-8.022 mm:
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12.12 CYLINDERS

126 VALVES AND VALVE-GUIDES

e

I_ﬁ

ity

@ 7 980-7.965 mm

VALVOLA
SCARICO

EXHAUST
VALVE

{1000) © BB.000-B8.013
(1100) @ 42.000-92.013

12 - MISURAZIONE
fst - MEASUREMENT

28 - MISURAZIONE
2nd MEASUREMENT

33 MISURAZIONE
Jrd - MEASUREMENT

. | o
|
|
|

142.685-143.315

!




ilindri (mm) _

ADO A/ A SIZE

Cylinders range (mmj

GRADO B/ B SIZE

GRADOC/ C SIZE

ONE cuLTURALBS. 000+ 88,006

88,006-88,012

B88.012+-88,018

92 000+92 006 92 00692012 92 012+92,018
ISTONI 12.13 PISTONS
RMIA 1000
[ @ 88
| B 030_045' - 1.450:1.478
4.02:4.04 ol
) 20 38 1.490+1.478
[ S - £ 1.490:1478
s 1.52+1.54
0 [+
4 | L Y O T T
£4 -y | iy
. I Y R A RN
——/ ) 71.984+21.9%8 - S9.8B4:53870 | !
22 000:22 006
mm Values in mm. m
MNIA 1100
2 575+2.90 1.475:1.48C
152 292
7 0404065
o %zﬁ ’ .
> s ' : up!
:IL-J ./_ 5 — - y (s E— At
T
' FOETEETE IS
1 J —~ . %._'7:7:7 :
tﬁ_-(/ _ 579581
! g 921 99471 930
mm Values in rmom. - - i
atura pistoni (mmj} Pistons range (mm)
GRADO A [/ A 5I7F GRADO B/ B SIZE GRADOC/ C SIZE
k B7,968-87,974 B7,974-87,980 B7,980+87.986
31,966+31,972 g+ g972+91,978 §1,978-91,084




b tra | rasamenti delle bielle e quelli dell'albero
p & di mm 0,30+0,50.

re le bielle sull'albero motare, blaccare i dadi
ppelli con chiave dinamometrica con coppia di
gio di Kgm 4,6+4 8.

Guardando il motore dal lato frizione i piani
idelle bielle e cappelil} devono essere suflo
lato e ! fori di lubrificazione praticat sulke biske
no essere rivolti verso destra.

12.16 FITTING OF THE CONNECTING RODS
ON THE CRANKSHAFT

The assembly clearance between the bearing and
the connecting rod pin ranges from a minimum of
0.022 mm to g maximumn of 0.064 mm,

The clearance between the connecting rod shim
adjustrment and those of the crankshalt is 0.30-0.50
mim. Fitthe connecting rods on the crankshatt, tighten
the nuts on the caps with a dynamometric wrench
using a tightening torque of 4.6+4.8 kgm.

N.B. - Looking at the engine from the clutch side. the
milled surfaces [of the connecting rods and caps)
must be on the same side and the lubrication holes
made in the connecting rods must be lumed fowaras
the righi.

Pesiznone giunzione boccala cod 91112127 (Vale per tulta la sere 8504000 o)
Fosition of bush pnclion code 81112127 f¥alid for all 8501000 oo series!

a o serraggio 4,6+4.8 kgm
g torgue 4.6+4.8 kgm

200

1L
[ ] '

140025-130978

Massime acario di paralsksmo
camnpHanai ira | e asei migur gt
alla dislarica di mm-

Max pavasiem and dhmplana ity
mfmmheurt?ﬁmm
suned at

I'Ti
1110

O BOTTONE DI MANOVELLA:

MINORATO mm 0,254 —{ MINORATO mm 0.506  MINORATO mm o762 |
43,754+43,766 43,500+43.512 43,246+43,258
SHAFT PIN DIAMETER:
TANDARD DiA. UNDER SI7ED 0.254 mm UNDER SIZED 0.508 mm UNDER SIZED 0,762 rm
£.008+44,020 43,754+43, 766 43,500+-43,512 43,246+43,258

iccoppiamento tra spinotto e boceola

Gudgeon pin and bushing coupling data

NG DELLA . GILOCO FRA INTERNAL DIA_ OF , CLEARANGE BETWEEN |
A PIANTATA | @ SPNOTTO | oop0770 £ BocCOLA BUSHING PRESSED |+ NI T sungeom pim
TA mrm o mm AND MAGHINED mm g AND BUSHING mm
21,994 22,007 21,994
0,009+-0,28 . L 0,090 7
21,998 22,020 21,998 o

i dei cuscinetti di bieila
CUSCINEH por & pemo oi befla ]
n'umr.-!fo |:i mm

II}.SDH .

0,254 0,762

1,662
1,671

1,789
1,798

1916
1,925

|

T."rmkness-.\?s of the cannecting rod bearings.
- T heamg,sﬂjrmmmgm;ﬂﬁj

NORMAL BE_AHING tia. uncarsized by mm
{PRODLIC TIOMN] mim i 0.254 0508 | o762
| E
from 1,535 | 1.662 | 1,789 | 1,916
fo 1,544 g 1,677 | 1,798 | 1,925




: T 0 PESO PER L'EQUILIBRA-
OR
‘%b BERO MOTORE

’%U@ oJail 'AZLI. adi e bulloni devono risultare

PRS0 IAIION :

:Ha "t}rﬂ una d ferenza di grammi 3.
|brarL staticamente l'albero molore occorre
b sul bottone di manovella un pesa di

RMNIA 1000

04 per albero motore marcato «4» & bielle
peso di 591600 gr.

23 per albero molore ‘narcato «5= e bielle
peso di 601610 gr.

42 per albero motore marcato «6» e bielle
peso di 611+620 gr.

&0 per albero motore marcalo «7 - & bielle
peso di 621630 gr.

RMIA 1100

/04 per albero motore marcato «4» e bielle
peso di 581600 gr.

23 per albero motore marcate «5» e bielle
peso di 601610 gr.

42 per albero motore marcato «B» e hielle
peso di 611+620 gr.

&0 per albero motore marcato « 7= e bielle
peso di 621:630 gr.

80 per albero motore marcato «8» e bielle
peso di 631640 gr.

12.18 WEIGHT CHECK FOR CRANKSHAFT
BALANCING

The connecting rods complete with nuts and bolts
must have a balanced wewght.

There is a tolerance of 3 grams.

For a static balancing of the crankshaft, the pin must
bear a weight of

CALIFORNIA 1000

— 1.704 kg for crankshaft marked «4- and connecl-
ing rods with a weight of 587+600 g.

— 1.723 kg for crankshaft marked «5» and connect-
ing rods with a wesght of 601-610 g.

— 1.742 kg for crankshaft marked «6- and connect-
ing rods with a wesght of 611-620 g.

— 1.760 kg for crankshaft marked «7» and connect-
ing rods with a wesght of 621+-630 g.

CALIFORNIA 1100

— 1.704 kg for crankshaft marked «4~ and connect-
ing rods with a weight of 591600 g.

— 1.723 kg for crankshaft marked «5» and connect-

ing rods with a weight of 601:610 g.

1.742 kg for crankshaft marked «6» and connect-

ing rods with a weight of 611620 g.

1.760 kg for crankshaft marked =7 - anc connect-

ing rods with a weight of 621-630 g. a

1.780 kg far crankshaft marked «8- and conrect-

ing rods with a weight of 631640 g. i

Sk ey iodiiglondy
37.800-37816 | M2
37 600-37.616 M4
7 400-37.416 M6

e

M ACCORPIAMENTO CON L AL BERD MOTOAE=

AF T COUFL Il CLEARANGT -L.028 0060 rmom

ﬂmﬂmﬂbﬂ‘mpt;-ll-p:im Sigla khenlifcazone minoeaion
el i, Of L B arng fne s LTS R Ration e
FE‘ ™l BT EO0:53.819 M2
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Iaatdaliz ziane (riferiti al givoco di controllo
T9 tra blranmen e valvole) sono i seguent

fig. 1 1).

1

rione:
20° prima del P.M.5.
Je 50° dopo il P.M.L

——
i
-
-

%

44" prima del P.M.1.
e 10° dopo il P.M.S

,,

TIMING

13.1 TIMING DATA

The timing data (reforring to the control clearance of
1,5 mm between rocker arms and valves) are as
follows (see fig. 17)°

Intake:
B i opens 20° before the TDC (lop dead center)
B it closes 50¢ after the BDC (bottorm dead center)

Exhaust:
W if opens 44° before (he BOC

B it closes 10° after the TDC

W Infake: mm 0, 10; (LUSA VERSION: mm 0,05)
B Exhaust: mm 0,15, (LUISA VERSION: mm 0,11)

(O

P.M.S.
O T.D.C.
20°
10
NI ASPIRATONF
PRBAA DEL PWL5
INTAKE SETART
AFFRF TTh
FikF SCARICTY
DO I POMLS.
END OF ISCHARGE
AFTER TN
BRLTIC) SCARKCO 5
PRIMA DEL PML DOPOR ML
D.I‘:T-J-MPGE STAT NTAKE ENT
AEFORE Bix- AFTER BN
Fao
4 7~
50
—q——""--.f
P.M.L.
B.D.C.

esemplari della serie “California 1000"
D stati equipaggiati con I'albero a camme
29 05 33 51.

N.B. The first models of the “California 1000
series have been equipped with cam shaft
code 29 05 33 51.



ZIONE DEL MOTORE

cnntranc difetti dovuti alla pompa controllare:
a degli ingranaggi che deve nsultare contenu
mm 15,973+16,000; e quello delle sedi sul
pompa che deve risullare entro mm
-16,075.

detti particolari non risultassero contenuti in
n, occorre serz'altra sostituirli,

ENGINE LUBRICATION

14.1 OIL DELIVERY PUMP

Inspections and controls

I case of improper vperation of the ol pump, check
accurately the following: depth of gears should be
15.973+-16.000 mm; gear housing in pump body
should be 16.032+16.075 mm.

if mot within the above sises, the parts should ba
replaced.

trodotto in produzione un nuovo fil'ro olio a
8 che varia dal precedente per 'altezza totale
ccordo di attaceo alloggialo nella coppa olio.

[Fio 13|

ove filtro cod. 30 15 30 00 unitamente al
p raccordo cod. 30 00 38 00 possono
ere montati su tutti i motori della serie V
V 1000 che prevedono la flangia tra
amento e coppa olio.

'5!'5.!‘1. 100D 26,340+ 26390 21.98%9+-22 002
% A | |
| e a i K T !
L T T TTEEZEE
H ."ff f!'_ 1 *
e { \ ;
[+ ! Ty
- r ” /: I: G
e« o
. [ Y
] )
7 9 990-10.002_| .
----- ;; I
AL , 22 330 22,350 H
15.973: 16.000 o § ?
, i 10.073:10.035
16.032-16975 | o
A CARTUCCIA CARTRIDGE FILTER

A new cartridge ol filter is being produced, which
differs from the previous one for the total height and
fhe conneclion union located in the oif sump.

| Pa sene /2nd senes m

N.B. The new filter, code 30 15 30 00, together
with the new union, code 30 00 38 D0, can be
assembled on all motors series V 850 and V
1000 provided with flange between base and
ol sump.




o :
5.1 (VERSIONE'A CARBURATORI

----- ione del CO e del regime minimo
e minimo prevista: 9001000 g/m.
pre del CO dovrd essere compreso lia

regolazione va effettuata con il motore a
stura di esercizio.

@ mrm 36
AS a3
nas & (1100) 50/3
A8z zatore 266 AR
Fatore @0 (1109) 262 AB 1
MASSImo 130
assimo € (1100) 125
i 50
ime @80 (1100) 48
iamento 70
ico K 18 (P tacca)
ico @ (1100) K 27 (3° tacca)
e ar 8.5

lazione miscela minimo:
da 1 giroe 3/4 a 2 giri & 3/4.
) ) apertura 1 gro.
p ) apertura 1 giro e 1/2.

o di irregolanta di carburazione a regimi
edi é prevista il montaggio del polverizzatore
, codice diordinazione 30835510, in luogo
verizzatore 266 AR.

1ER FUEL FEEDING

15.1 CARBURATORS VERSICN

2 Dell'Orto carburettors, PHF 36 DD (right) and PHF
36 DS (left)

Adjusting the CO and the idle setting

B Envisaged idle state: 200=100C rpm.

B The CO value should be between 1,5%+2 5%,
(1100 USA VERSION: 1%).

N.B. - The idle setting should be adjusted when

the engine is at running temperature.

Sefting data

Alomizer 236 mm
Throttle valve &0/3

Throttle valve @& {1100) 2003

® Spray nozzle 266 AR

Spray nozzle G (1100 262 AB 1

Main jet 130

Main jet €1 {1100; 125

Idie jet &0

Idle jetdsd (110a) 48

Starting jet 70
Cone-shaped nocdle K 18 (2nd notch)
Cone-shaped needle @ (1100) K 27 (3rd nofch)
Float 85gr.

Idle mixture setscraw:

opening from 1 374 to 2 3/4 turns.
(11006 ) opening 1 fums.
(1100 €% } opening 1 1/2 turis.

® !n case of carburation irregularity at infermediate
r p.m., itis foreseanthe 268 AR atomiser assembly,
part code 20 93 55 10, in place of the 266 AR
__ atomiser.




i) tenemi’n ;&rcscn'u Ic seguenh I'IdFGEIZIUrII

Rubinetti carburante
seicaolo & equipaggiato con una eleltropompa
nola I'afflusso del carburante dal serbatoio al

i consiglia di lasciare i rubinetti carburan-
pre aperti.

JRAZIONE

azione potenziometro

ontrollo pili preciso, verificare, utilizzando un
che tra i poli =a» e «b» del putenziometro (3 e
bnnettore) vi sia una tensione di 150 my £ 15,
nettore collegato e commutatore di accensio-
izione “ON"™ in caso di necessita allentare le
nuta e ruotare il corpo del potenziontetro (con
in posizione di completa chiusura) fino ad
e il valore suddetto.

 procedura di controllo € valida per tutti i
con impianto di iniez one/accensione AW,

15.2 ELECTRONIC FUEL INJECTION VERSION

For general information regarding the electronic in-
jectionfignition system, consult service manual
code 29 92 01 60, keeping in mind the foillowing
directions.

Fuel cocks

The vehicle is provided with an olectric pump for
adjusting the flow of the fuel from tank to engine.
NOTE - It is recommended that the carburetor

taps always be left open.

CARBURATION

Patentiometer regulation
Fur a more precise check, verify by means of a lester
that batween poles «a= and «b» of the potentiometer
(3 and 2 on the connector) there is a voltage o 150m
V + 15, with connectar attached and the ignition
switch in the "ON" pesition. if necessary, loosen
screws the tightening screws and turn the body of the
potentiometer (with the throttle completely closed)
uritil the above vaiue is obtamed.

This chacking procedure is valid for all models haying
an IAW injection/ignition sys1em. y

l.

0.150

'l




CO e del regime minimo

| Hen evisto: 1000-+1100 g/m.
) e dovra essere cun%presa fra

MOTD-GEE 7 ZLIN

N W regaldPiong va effettuata con il motore a

atura di esercizio.

Ry

Adjusting the CO and the idle setting

W Envisaged idle state: 1000+1100 rprm.

B The CO value should be betwean 0,5%+1,5%;
{1100 USA VERSION: 19%).

MN.B. - The idle setting should be adjusted when
the engine is at running temperature.

pre del CO non é quelln previsto, togliere con
attenzione il lappo =P - di inviolabilita posto
e della centralina e con cacciavite largo
. regolare il trrmmer fino ad ottenere il CO

Brepresente che ructando in Senso orario (avvi-
@ifla miscela si smagrisce (il valore di CO si

p operazione il rapporto aria benzina varia
pgimi prossimi al minimeo (fino a 2000 @/m).
di regolazione CO ha una corsa attivadi 4,5
b la quale interviene unafrizione disicurezza:
Ete, quindi, un fine corsa meccanico che
s fine della corsa attiva di detto timmer.

temperatura aria/olio

If the CO value is not correct, very carefully remove
cap «P= located on the front of the box andg with 2
screwdriver (max. width 4 mm.) adjust the F‘n‘mmer
until ebtaining the CO level required. ]

Be aware that clockwise rolation (tightening) causes
a leaner mixiire (reduction in CO lavel).

With such operation the fueliair ratio changes only at
speeds near e speed (up to 2060 rpm). The CO
adjustment trimmer has an active stroke of 4.5 lurns,
after which a safety clutch will activate; therefore,
there is no mechanical stop to indicate the end of the
active stroke of the trimmer.

Air/Oil temperature sensor

a di serraggio 0.01 kgm
pring torque 0.01 kgm

Simibake medironice - Elacin: spmbaoi
L B |
u— )
Caralarisliea leosira © Thevwehea dak
Teamp Hamclana [ Fassiancsd
c- Kohm
a0 00 G50
—30 S0
-0 29,121
-1 16,550
o 750
+ 10 5970
+ 20 3.var
= & 3,000
- i | 24°7
+ 40 1.550
v 30 1 0an
v &l T.746
+ T [k v
+ a0 0AT7
+ 5y Q275
+ 104 o, 2l
« 110 0,153
4+ 125 , ie?




o o aria («A-» di fig. 19)

gni-S00@km are lo stato dell'elemento filtran-
2| pilipeleventualinente con aria compressa; ogni
. 'Guz.““ crive la sosktuzione.
Fate filtfe s fenitafdn una apposita custodia sopra il
) motore; per accedervi occorre togliere lasella
atoio carburania.

Changing the air filter («A- of fig. 19)

Check the air filier every 5000 km and clean by
biowing with comoressed air; change every 10.000
k.

This filter is mounted in a special case above the
motor group, the saddle and fuel tank must be re
moved in order to have access fo it

i s |

provocare danneggiamento all'impianto
Hone/accensione eleftronica, osservare le
ti precauzioni:
aso di smontaggio o rimontaggio della
b, accertarsi che il commutatore di accen-
ia in posizione OFF;
scollegare la batteria con motore in moto;
rtarsi della perfelta efficienza dei cavi di
mento;

sequire saldature ad elettrico sul veicolo;
tilizzare dispositivi elettrici di ausilio per
ento;
aso di montaggio di dispositivi antifurto
Mridispositivi elettrici, non interferire assolu-
e con I'impianto elettrico dell’accensione/

pianto di iniezione/accensione elettronica
possibile variare la taratura della
szione (rapporto aria/benzina).

WARNING!

In order not to cause damages to the electronic
ignition system, follow the precautions hereun-
der:

B in case of battery remaoval or refitling, be sure
that the ignition switch is in position «OFF»;

W do net disconnect the battery with engine on;
B be sure of the perfect efficiency of earth cables
of electronic boxes;

B do not electric weld on the vehicle;

N do not use other electric devices for starting;
W in case of assembling of antitheft devices or
other electric devices, absolutly do not touch the
electric ignition/injection system.

In the electronic injection/ignition system is not
possible to adjust the carburatior sefting (air/
gasoline ratio).









n CLUTCH

Cﬂﬁ:ﬂm#-ﬂhammm

=3

o prendere nota che a partire dal cambio n*
# stato ntrodotio in produZiona Wn NUOVD

ponenti della modifica hanno , seguenti
ordinazione (i particclar 1, 2, 3 restano

= .

433 |

30 21 11 60 Ingranaggio di rinvio (Z 17)]
30 21 1260 Manicotto ad innest |
30211560 Molla a tarza (q.ta B) |
3021 1660 Pianelio |

{

>

)

Will you please take nole that as mnpaaimﬁa
T 119206 a new mrﬁemmmmmm
prochchon.

The new parts of modification have the following
codes (the parts 1, 2, 3 are unchanged):

3&:“1 11 ﬁﬂ. Drive gear (£ 17)

Pos 4
* 5 30211269 Coupling muff
* 6 30211560 Cupsprng (gly 8)
" 7 30211660 Plale




mostra la corretta posizione di montaggio
lle a tazza pos. 6.

fica, che consents un funzionamento piu
sivo del parastrappi, ¢ prevista anche per gli
oli serie 850 ¢ 1000 cc, e pud essere attuata
veicoli circolanti.

The fig. 23 shows the right assembly position of the
CUp Springs pos. 5. A

The modification, that assures a more pmgmsﬁ!ﬁfe
working of the torsional absorber, is foreseen also for
the others vehicles 850 and 1000 co seres, anditcan
be carried out also on the running vehicles.



0 St ONI POSTERIORI
(T . L
| 214 .r—,r INEAmmar izzatore posteriore (fig. 24)

tocic (nato con ammortizzatori aventi
Rt TolS YagaPAA de precarico molle e della

idraulica.

are il precarico delle molle, agire manual
lla ghiera «Ax».

yin senso antioranio (yuardando dall*alto) si
il precance delle molle; ruotands in senso
WMiceversa, siriduce.

golare la frenatura idraulica dell'ammontizzato-
sul pomolo comando regolazione «Be.

e delle necessita e del carico sulla moto,
molteplici posizioni di regolazione: dalla
“1" molto morbida (frenatura idraulica mini-
osizione "5 molto ngida (renaturaidraulica

ne di carica e di esercizio degli ammorliz-
steriorl & di 5+7 BAR da controllare con
anometrc; per una eventuale rcarica uti-
oto o ana disidratata.

sempre opportuno, per una buona stabi-
otociclo, assicurarsi-che ‘entrambi gli

“RN rzatori siano regolati nella medesima
e sia per gquanto riguarda il precarico

! O ’ 2 per la taratura della frenatura idraulica.

il REAR SUSPENSIONS

Adjusting the rear shock absorbers (fig. 24)

The motorcycle is equipped with shock absorbers
with separate adjustment of the springs pre-loading
and the action of the dampers.

To adjust the springs pre-loading, turn Angnut «As
manually.

Rotating in a counter-clockwise direction (looking
down from above) the preloading of the springs is
increased; viceversa, rotating in a clockwise direc-
tion, it is reduced. To adjust the hydraulic braking of
the suspension, turn adjustment control knob «8«.
According to needs and the load on the molorcycie,
there are several setling positions; from position « [ »
very soft (minimum darmging) fo posiion <5 very
hard {maximurr damping).

The filling and operating pressure of the rear shock
absorbers is 5:7 BAR, (v be checked using the
correct gauge; for filfing, use nifroger; or dehydrated
ir.

N.B. - Each shock absorber should have the same
spring loading and damper sefting as the other
shock absorber to ensure maximum stability of
the vehicle.




ASSOCIAZIONE CULTURALE)

Ammartizzatore libero: Interassc nim 342 344
_Frev shock absorber: Inferaxial disiance 342+ 344

W A\ |

'r!vf'

mm Hil -

{cowsa a mntat'n " confact siroke)

Ghigra regolazione precarica
Frofoad adjustment rirng mal

libzra/free mm 258 - O Iiln.rWingsr?E;w mm 8

_

MEpessa a mm 243 deve dare ur canco i Kg, 23 ~ ! The speng compressed up fo 248 mm must produes 3 load of approx. 23 Kas.
pRSSa 3 mm 230 deve dare e canco o Kg. 43 <) The sprng compressed up fo 238 mm most produce a load of approx. 43 Kqgs.
s5a amm 228 deve dare un canico di Kg. 63 - ! The sprog compressed up o 228 mm must proguce a load of approx. 63 Kgs.
pressa a mm 218 deve dare un canca d Kg. 82 -/ The speng comprassed up fe 218 mat must produce 3 load of approx. 82 Kgs.
Kg.
i pum— ||
a0
63 - [
bl
43
a0
23 - —
20+
L. N Ir- JI w—
o 160 200
Lunghizza malla compressa |
Compressed spring length
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Registrazionefarce
ciclo & equipagagiato con una nuova forcella
pica MOTO GUZZI con regolazione separata
carico molle e della frenatura degli ammortiz-
Par regolare il precarico delle molle, agire sul
= usando una chiave di 32 mm. Ruotando in
rario siriduceil precarico delta molla; rustando
antiorario, viceversa, si aumentail precarico.
olare |a frenaturaidraulica dellammortizzato-
are il pomello «B~. Ruotando in senso oraria
ia frenatura idrauhica, vicevearsa, ruotando in
ntiorario, si aumenta la frenatura. Non forza-
nallo «B» ¢ | dado <A~ nelle posizioni di fine

IONE ANTERIORE

" importante che il precarico delle molle e
atura degli ammortizzatori siano regolate
era uniforme su entrambi gli steli forcella,
bi i dadi di regolazione precarico dovran-
ere ruotati del medesimo valore, partende
osizioni di fine corsa, e cosi pure i due
di regolazione frenatura idraulica).

Penevitare il danneggiamenlo degli ammortizza-
‘ i"’n 1€aso di marcia su strade sconnesse, evita-
L“-" } olarli (pomello «B») nella posizione di

a frematura.

FIl FRONT SUSPENSION

Adjustable telescopic fork setting (fig. 27)

This motorcycle is equipped with a new telescopic
fork MOTO GUZZI with separate adju:stment of springs
pre-loading and of dampers operation. To adjust
springs pre-lpading, turn nut =A» through a 32 mm
wrench. Turning it clockwise the spring preloading is
reduced; turning it caunterclockwise, the pre-loading
increases.

To adjust the damper hydraulic operation, turn knob
wBu.

Tum it clockwise, the hydraulic operation decreases,
turning it counterclockwise, it increases.

Do not farce the knob «5» and the nut «A» fo the
extreme positions,

N.B. - It's important that spring pre-loading and
damper operation are equaily adjusted on both
forks prongs, (equally turn both pre-loading ad-
justment nuts, beginning from end of stroke po-
sition, as well as the two hydraulic operation
adjustment knobs).

To avoid the damaging of the shock-absorbers
when riding on uneven roads, do not adjust them
(knob «B=) in position of maximum braking.

azione bracci forcella (fig. 28)

[sp=tituzione del liquido nei gambali della force!

pefiore, operare come seque;

pimctoveicolo sul cavalletto centrale. smontare

‘; 3 bloccaggio manubrio e il cruscotto fissato
' STERSE A |

;k"%j are la vite laterale «C- di bloccaggio della

; q fi§terzo al braccio forcela;

£ S¥ilsire il tappo superiore «i»; quindi togliere il

ap rico «fs;

; ndo leggermente verso il basso la parte

del motocclo, si avra la fuorscita del

- e il tappo «A» ed ini-odurre |a quantita di
< ] escrita (cc 70 «Agip ATF Dexron») attra-
VElsd @spazio che si ha tra il diamatro interno del
preella e lasta dell'anenortizzatore:

Fork legs lubrication (Fig. 28]

To change the fluic in the frent forks proceed as
follows:

B place the machine on the centre stand, dismantle
the handlebar clamping plate and the nstrument
paried;

B foosen the side clarmp bolts «C= holding the stecr-
ing head and the fork fogether;

B undo the top nut « B»; remowve the drain plug «As=;
W push the front of the machine downwards, this will
force the tap nuit «B» out of the tube since the top nut
is attached to the damper assembly;

W replace the drain plug «A» and fill the fork with 70
cc of Agip ATI Dexron; pour the fluid into the space
between the fork and the damper assembly;



‘:’i\
y «B» dopo aver sollevato la parte W release the front of the machine, refit the tap nut
e S po pa op

lo e bloccare nuovarente la vite «8+ andthen tighten the side clamp bolts. Repeat the
Wﬂ'ﬁ“?" edesime operazioni anche per whole operation for the other furk leg.
Ialiro Jato ECUI.TUIU\I.E.

qqqq

. . —

Gficipe
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ipaggiata con delle boccole di
B") che servono per migliorare

‘Mm-f‘rlllz acci forcella nel gambali,

Wearproof guide bushes (fig. 29 - 30 - 31)
The new fork is equipped with wearproof guide bushes
(A"and "B”) the function of which is lo improve sliding
of fork arms in the telescopic legs.

o A

95+ 15.15

_0.90+0.95

1.985 = 2.025

SRR

1

14,7 + 15
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el WHEELS

23.1 FRONT WHEEL

10/ RIM 17"x3.50"

ra per veicoli equipaggiati con ruote a

one di ogni tagliando di manutenzione é
fArces=ario controllare lintegrita e la tensione dei

1 in condizione di tensione raggi non co-ret
enza di uno o pit raggi rotti puo damneg-
ota con conseguenti rischi riguardanfl la
e la stabilita del veicolo.

e su: documenti di circolazione.

e i Ogni case le prescrizioni di carico mas- -

Instructions for vehicles equipped with spoke
wheels

At each maintenance conirol, ctuack for integrty and
tension of the wheel spokes.

A wrang spoke tension or the breakage of one or
more spokes may affect the wheel, thus compromis-
ing the vehicle safety and stability.

Always observe the maximum load indications pro-
vided on the official circulating papers.



'[x et h una o due persone 2,3 BAR.
b rubld Pebdfidis Mddh una persona 2,5 BAR con

IDRAULICI PER FRENI

23.5 TYRES

Tyre pressures:

B front wheel: with one or iwo riders 2.3 BAR,;

B rear wheel: with one rider 2.5 BAR; with two riders
29 BAR.

23.10 BRAKE HYDRAULIC SYSTEMS

) P

==

. |
o




ria dagli impianti frenanti: im-
eriore e anteriore sinistro

sul manuale d'officina per i

G5 salvo che per i seguenti

CIAZIONE CULTURALE)

)

fifin

meilaliREds

ire, s necessario, il serbatoio di alimenta-
della pompa;

are lo spurgoe agendo sulla pinza «F», dopo
smontata dalla flangia di sostegno ed averla
in posizione tale che il tappo di spurgo «L»
i rivolte verso Falto (fig. 37).

Air bubble bleeding from brake systems: rear and

L.H. front braking circuit.

Instructions are as for 1000 SF and 1000 G5 models

workshop manual, exept the following pomits:

I If the case, fill up the pump feeding tank;

2 Arrange bleeding acting on «F. caliper, after hav-
ing removed ft from the supporting flange and
placed in such a positicn that «L» bleeding plug is
directed upwards (fig. 37).

RITARDATRICE E REGOLATRICE DI
NE (3/24)

PRESSURE DELAYING AND ADJUSTING VALVE

(3/24)
----- !

barl Pressione uscita flor C-D) frena posteriore
Cuttet pressura (C-0 holes) rear brake

Curva teanca
0 ThEE¥IC CLvE

5 alla pinza posterore
to the rear caliper
idrostop
ﬂ hydraufic stop

GRAFICO FUNZIONAMENTO VALVOLA
VALVE OPERATION DIAGRAM

- =
 —
0— /“' e el Tolleranza
/_______,_——— Pressioni di controllo di costruziona
—Gamn:u! pressures | Constriction
] N toiecance
tois Bluaps=n| ‘——
I el Pressione uscita (foro B)
10 11-145 frang an‘erana
- 30 245 -30 Outtat pressurs (hole )
5 &0 275-045 | Mo brake
) 1 T == I | T I Thar

70 BO 90 100

Bl Fig. 30




CULTURALE :
Bi6rine avviarhento a comando elettromagneti-

obine di accensione.

entralina eletironica.

ensore di fase.

Eleruttore per cavalletto laterale.

golatore di tensione.

orsettiera porta fusibif (n. 4 da 15 Al
eleruttore per impiantc accansione elettronica,
plerutiore per avviamenta.

ira anteriore.,

nalino posteriore.

ficatori di direzione,

pmmutatore inserimanto utilizzatori

Spositivi comando luci indicalori di direzione,
isatore acusticc e lampeqgio.

erruttore per luci di emergenza

spositivo di avviaments e arresio motare.
pmbe elettriche - Teleruttore trombe.

e sul cruscotto per segnalazione: cambie in
e (verde), accensione luce posizione «gittd-
rde), controllo pressione olio {rossa), luce ab-
jliante (bleu), insufficiente tensione generatore

ESa), riserva carburante {arancio), indicatori di
zione (verde).

ALTERNATORE-REGOLATORE “Ducam”

ol ELECTRICAL EQUIPMENT

The electrical equipment consists of the following:
B Battery.
W Starter motor with electro-magnetic ratchet.

B Generator-alternator fited to the front of the crank-
shaft.

B Fuel reserve signal device,

B Light switch.

W [gnition coil.

B Eiectronic control unit

B Phase sensors.

B Side-stand rmicroswitch

B Voltage reguiator.

B Fuse box (no. 4, 15 A fuses).

B Switch for electronic ignition system.

W Starter switch.

W Headlight,

B Tall light.

W Direction indicators.

B Selector indicators.

W Lightdirectionindicator, Forn and headlamp flasher
swifch.

W Hazard warning lights, switch.

B Starter and stop device.

B Electric horns - Horn switch.

B Waming lights on instrument panel for: nettral
indicator (green), side hights on (greeny), oil pres-
sure {red), main beam (biug), generatoy (red), fuel
reserve (orange), direction indicators (green).

242 ALTERNATOR - REGULATOR “bDucAm”




il gruppo di ricarica "DUCATI"
dall'alternatore cod. 29 71 24 61
o el bdgelatde At Do 70 38 61 (DUCATI 343629),

ito & stato montato un nuovo gruppo di ricarica
TI" (32 serie) ulteriormente patenziato, com-
all'atternatore cod. 37 71 24 05 e dal regolatore
70 38 05 (DUCATI 343637).

o ai fini dellintercambiability delle parti di
o praghiamo prendere nota che:

rnatore (2° serig) cod. 29 71 24 61 ed il
latore (2* serie) cod. 29 7C 38 61 nan sono pil
pnibdli a ricambio.

ovo regolatore cod. 37 70 38 05 (DUCATI
537) sostituisce a tutti gli cffetti il precedente
297038 61 (DUCATI 343629). & pud essere
ato sia con il vecchio che con il nuovo alterma-

ovo alternatore cod. 37 71 24 05 non pud
re montato con il vecchio rego.atore che po-
be essere danneggiato dalla maggiore corran-
carica.

in caso di necessila di sostituzione del solo
ore 2* serie, bisogna sostitvire anche il
pre, richiedendo il kit alternatore/regolatore
p) cod. 37 71 24 05/001.

i€0 intensita corrente di carica (24 serie)

Will you please take note tha! the first series of
motorcycles produced was fitted with a “DUCATI"
recharge unit {2nd series) composed of alternator
code 29 71 24 61 and requiator code 29 70 38 871
(DUCATI 343623), alr=ady fitted in version California
1.

Afterwards a new “DUCATI" recharge unit, more

powertul, (3rd series) has been fitted. It is compesed

of alternator code 37 71 24 05 and regulator code 37

70 38 05 (DUCATI 343637).

Therefore as concerns interchangeahility of spare

parts will you please take notc that:

1) Afternator {2nd series) code 29 71 24 61 and
regulator (2nd series) code 29 70 38 61 are no
more available as spare parts.

2] The new requiator code 37 70 33 05 (DUCATI
343637) fully replaces the previous one code 29
FO3B61 {DUCATII43628) anc itcan be assembled
both with the old and new alternator.

3) New alternator code 37 71 24 05 cannot! be fitted
with the old regulater which could be damaged by
the higher charging current.

Therefore if the 2nd serigs alternator only is ta be

replaced, it is necessary lo replace the regulator as

well, requiring the alternator/regulator kit {3rd series)

code 37 71 24 05001,

Current charge intensity graph (2nd series)

27.00
24.00 =
21.00 |
18.00 | Gimin. | Amp. DC.
i / rp.m D.C. Amps
/ 1000 8,10
15 1200 11,00
5.00 ik 1500 14,50
2000 18,00
6.00 3000 21.50
R 4000 23.00
3.00 : 6000 24,50
L 8000 25,00
6.00 s - — - =
00 10 20 30 47 50 60 70 80 90

giri = 104010 / Hevs x 1000




Current charge intensity craph (3rd series)
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si della perfetta efficienza del collega-
massa del regolatore.,

L! VERIFICHE DA EFFETTUARE SUL-
NATORE ESUL REGOLATORE INCASO
RICARICARSI LA BATTERIA O CHE LA
E NON VENGA PIU REGOLATA.

e

(

\v_r fermo scollegare i due cavi gialli del gena-
alore resto dellimpianto ed effettuare con un
k{. D | seguenti controlli:
_> l D isolamento avvolgimenti verso massa
frare un capo dell'ohmmetro ad uno'dei due cavi
i &, @tro capo a massa (pacce lameliare).
ente deve indicare un valore superiore a

!
]
I
LOVYELL Uy
ROSSOMAED mﬁnﬁ REGOLATORE/
12y aw REGLILATOR
BIANCOVWHITE BLANCOYWHITE
R R TACK
COMMUTATORE! |
KENITION SWITCH |
SEZ CAVD 225 nmg. |
CABRLE SECTION 2 2.5 sg.mm.
BATTERIA ! — =
BATTEAY 12v
IONE! WARNING

If connections are inverted the regulator will be
irreversibly damaged.

Check that the regulator earth conneclions are
efficient.

POSSIBLE CHECKS TO BE CARRIED OUT ON
THE ALTERNATOR OR REGULATOR IF THE
BATTERY FAILS TORE-CHARGE OR THE POWER
SUPPLY IS NO LONGER REGULATED.

Alfernator

With the engine switched cff, disconrect the two
yellow generator cables from the rest of the system
and then carry out the following tests with 2 ohmmeter:
Check the winding isolation towards ground
Connect one connecting pont of the chmmeter fo
one of the two yellow cables and the other connecting
paint to ground (larminar pack).

The instrument should indicate a value above 10 M2



a

~
ce a avvolgimenti

"""_Eﬁ: g al capi dei-due cavi gialli.

o strumento develindicare un valore di 0.2:0.3 Q.
'W' ﬂwuﬂy uscita

CHNEEHOUR (BN S in alternata portata 200 Vol ai
due cavi gialli.

in moto il motore e verificare che le tensioni
A siano comprese nei valori riportati nella
tabella:

1000 3000 6000

I =15 =40 =80

ore

ore & tarato per mantenere la tensione di
A valori compresi fra i 14=14.6 Vol;,

ada spiz {(accesa a motore spento, chiave
si spegne quando il generatore inizia a
(Grea 700 giri)

e sul regolatore

trallo del regalatore non song sufficien:i le
trezzature di officina, diame comungue qui
p alcune indicazioni su misure che Servona
luare un regolatore sicuramente difettoso.
ore & sicuramente difettoso se:

prio isolato dal resto dellimpianto presenta
uito fra massa (custedia alluminio) e uno
dei cavi d'uscita.

OTORINO AVVIAMENTO “VALEO™

ARATTERISTICHE GENERALI
12V
1,2 Kw
A vuoto 11 Nm
A carico 4.5 Nm
Z=9mod. 2,5
e lato pignone Antiorario
1750 giriimin,
B a vuoto 600 A
P A carico 230 A
2.8 Kg

Check the winding continuity

Connect the two connecting points of the ohmmeter
to the two yellow cables.

The instrument should indicate a value of 0.2-0.3 (2,
Check the voltage output

Connect an alternate 200 Volt capacity voltmeter to
the two yellow cables.

Start the engine and check that the voltage output is
included within the values indicated on the following
tables:

rp.m. 1000 [ 3000 ‘ 6000
AC.volts | =215 | =40 >80
Regulator

The regulator has been calibrated in order to maintain
the battery voltage at a value between 14+ 14.6 Volts.
The pilot Ight (fluminated when the engine is not
running, bit the key iz inserted) wiil switch off when
the generator begins to charge, (approx. 700 rp.m.)
Regulator checks

Normal work-shep tools are gencrally insufficient for
regulstor checking, however, listed below are cerfain
operations that can be carried out in order to detect
reguiztors that are defective.

The regulator is certainly defective if:

After having isolated it from the rest of the system
short circufis can be detected between the ground
(aluminum casing) and any of the output cables.

24.5 STARTER MOTOR “VALEO”

GENERAL CHARACTERISTICS
Volfage 12V
Power 1.2 Kw
No-lcad Torque 11 Nm
Torque uder load 4.5 Nm
Pinion Z=9mod 2,5
Rotation, pinion sidc Anti clockwise
Speed 1750 r.p.m.
No-lcad current 600 A
Current under foad 230 A

Weight 28Kg |




“DIGIPLEX™
a Carburatori)

& in fase.
g —?NE cﬂ'u %‘%la fasatura operare come segue:

, con pistola stroboscopica, che l'accensione
enga 8" prima del P.M.5,

caso di necessita & possibile ridurre | anticipo di
* collegande tra di loro i due cavi «A» e «B= (fig.
5‘-

aiore del traferro tra i 5 denfi ricavati sul volana
otere ed il sensore: mm 0,3+ 0.8

©n motore ai regime di 800+900 gin/min. verifica-

24.7 ELECTRONIC IGNITION MAGNET!
MARELLI “DIGIPLEX"
(Carburator version)

Checking of the timing.

As for the checking of the timing act as follows:

B At800-300r p.m. verify, by stroboscopic gun, that
the ignition takes place 8¢ before of the T.D.C.

B /f necessary, it is possible to recuce the spark
advance of 2° joining the two cables «A~ and «B»
between them, as shown in the drawing (fig. 45).

W Valve of the gap hetween the 5 teath got on the
flywheel and the sensor- mm 0,3-0.8.

Yolano motore

Fﬂywhei.l' L)

Sengore

Centralina elettranica
Efecﬁ-t:mc contral wiml

i

Ai due coliettoni di

7a tra gli elettrodi: mm 0.7,

alori inferiori a mm 0.7 possono compro-
e la durata del motore.

T

| Asperazions tramite
: II1 5 h tubetto di n:ulleqanmnln
\ ‘l:E Et[“; To enake manﬂ'uﬂ:f by
/ Traterra mm_ 0.3-0.8 e !
Air 0.3~ 8 rrr
ca I Massa telaio
Grvmn'—_l_
Raié (tipo auto) dedicato Gantatta rduzione o anticipo /{_) I :
IMpAEnio accensione: T -
Pl Acvance adjustment wires y
terminale | connessions )y
a5 + Vbatl. sotta chiave
BE MASSE
30 + Vhatt [ser. cavo 2,5 mm?) I r-'_lBAE 850 ""Kl_rh
BT/87h Digiplex/BAERS) e
f Hn-blrla J Eh::brna '
Predispasizione interiaceia diagnostnc:a ﬂ
Scheduling in diagnostic instrument Per cilindro Sx. Per cilindro Dx.
For LH. cylinder  For [1.H. eylinder
CANDELE 24.10 SPARK PLUGS
cande'a da impiegare sono. Use the following types of spark plug:
BPRSES

B NGK BPRGES
Spark plug gap: 0.7 mm.

N.B. - Values lower than 0.7 mm can compromise
the engine life.



ER ACCENSIONE ELETTRONICA MAGNET! MARELLI “DIGIPLEX"
ON CABLE ASSY MAGNETI MARELL! "DIGIPLEX"

MOTO-GUZZLI | -

I Contagri elettranico
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pada luce abbagliante e anabbaglante 60/

ada luca posizione anteriore aw
Mpada spia indicatore direzione Dx.
Mmpada illuminazione tachimetro
ada illuminazione contagiri
pada spia indicatore direzione Sx.
di comando a microprocessaore
paca spia livello carburante
hada spia pressione aolio
bada spia generatore
pacta spia “folle”
Aimpada spia luci posizione
mpada spia luci abbagliante
utatore inserimento simultaneo lampeg-
i
atore direzione anteriore Dix.
ore stop freno anteriore
utatore d'accensione "
atore direzione anteriore Sx.
be bitanali
psitvo avviamento arresto maotore
uttore posizione “folle”
ore pressicne olio
ittenza (12V;46W)
sitivo comando: luci, avv. acustico, ind. direz.
a carburante
) luminoso (Check lamp)
omando pompa
ttore stop freno posteriore
pttiera portafusibili
etitore livello spia carburanta
atore cc Ponte 12Vdc 25A (DUCATI)
atore 14V-25A (DUCATI)
ore cavalletto laterale
ia 12V-30Ah
ttere avviamento
plarino d avviamento
tore direzione posteriore Dx.
ada illuminazione targa 2 stop
tore direzione posteriore Sx.
ore trombe bitonali
. a deviatore per cavalletto laterale
ttore fari
pitere Molex 2 6 vie
omande iniettori ed ECLI
ziometro farfalla
re temperatura olio
re posizioni albero motore
re giri motore
re temperatura aria
re pressione assoluta
ri
0 accensione elettronica cil. 1
B accensione cil. 1
0 accensione elettronica cil. 2
A accensione cil. 2
ttore per diagnosi impianto LA.W.
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¥l WIRING DIAGRAM

25.1 ELECTRIC SYSTEM SCHEME LEGEND
(Electronic Injection version)

1 Bulb, main‘dipped beam 60/55 W
2 Bulb, fromt sidelights 4W
3 Bulb, 1 direction indicator warning light
4 Builb, speedometer light
5 Bulb, rev. counter light
6 Bulb, I'h direction indicator warning light.
7 Microprocessor control unit
& Bulb, tuel level warning light
8 Builb, oif pressure warning light
10 Bufb, generaior warning light
11 Bulb, neutral warning light
12 Buib, sidelight warning iight
13 Bulb, main beam warning light

- 14 Emeargency flasher switch

15 A/H front direction indicator
16 Front brake stop switch
17 Starter switch
18 L/H front direction indicator
19 Two-noie horm

20 Control swilch: start/stop engine
21 Neutral position switch

22 Ol prassure switch

23 Blinker unit (12V 46W)

24 Control switch: lights-horn-direction indicalors
25 Fuel pump "
26 Luminous diode (Check lamp)

27 Fump control relay

28 Rear brake stop switch

28 Fuse terminal board

30 Low fuei level warning sensar

31 cc regulator 12Vde 25 Amp jump (DUCATI)
32 Alternator (14V-25 Amp) (DUCATI;

33 Side stand microswitch

M Battery 12V-30Ah

35 Starter solencid

36 Starter motor

37 R/H rear direction indicator

38 Bulb, number plate and stop fight

38 L/H rear direction indicator

40 Two-note horn switch

41 Solznoid for side stand

42 Headlamp relay

43 Connector, 6-way Molex

44 Injectors and ECU control relay

45 Thrattle potentiometer

46 O temperature sensor

47 Crankshaft position sensor

48 Motor revoiution sensor

49 Air femperature sensor

50 Absolute pressure sensor

51 Injectors

52 Cyl. 1 electronic ignition module

53 Cyl. 1 igrition coil

54 Cyl. 2 electronic ignition module

&5 Cyl. 2 ignition coil

56 Connector for IAW system diagnostic

a
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Bosso-Giallo = Aed-Yelow
Rosso-Nero = Red-Black
Fosso-Verde = Hed-Green
Vende-Grigic = Green-Grey

Verde-Nero = Green-Black

Rosa-Mero - Pink-Black
sarrong-Nero = Brown-Elack

Bianoo-Blu = Whits-Biue
Bianco-Varde = White-Graen
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PIANTO ELETTRICO

0

,MO'I"U";HL:. ASCHEMA IMPIANTO ELETTRICO
versiongaLarburatori;

yada luce abbaghante e anabbaghante 60/55W
pada luce posizione anteriore AW

pada spia indicatore direzione Dx

pada illuminazione tachimetro

pada illuminazione cantairi

bada spia indic. direzione Sx

bada spia livello carburante

bada spia pressiong olio

yada spia generatore

bacda spia "folle”

barta spia luci posizione

ada spia luci abbagliants

utatore mserimento smullanea lampeg-
]

atore direzione anteriore Dx.

ttore stap frenc anteriare

utatore d'accensione

itore direzione anteriore 5x.

@ bitonali

sitive avviamento arresto maoiorn:

ttore posizione “folle” '

tiore pressione olio
ittenza {12V/46W)
sitivo comando: lum -
one

a accensione eleffronica Diaiplex
luminoso (Check lamp)

ttore stop freno posteriore

bttiera portafusibili

ettitore livello spia carburanta

atore c.c. Ponte 12Vdc/25A

atore 14V/25A

ttore cavalletto laterale

ia 12V/20Ah

ttore avviamento

ino d'avviamento

tore direzione posterions Dx,

da illuminazione targa e stop

tore direzione posteriore Sx.

ttore trombe bitonali

tiore a deviatore per cavallefio laterale
ttore far

eticre Molex a 6 vie

claxon - indicakari

alina elettronica

colletton di aspirazione tramite tubetto di
amanto

i telain
o riduzione d'anticipo

cilindro Sx.

n cilindra D

ftore

ipa auto) dedicate impianta accenzione

connessione |

+Vbhatt. sotto chiave !
massa '

+Vbatt. (sez_cavo 25 mm?) |
Digiplex/BAEBS0

posiziona interfaccia diagnostica

|

E WIRING DIAGRAM

25.1 ELECTRIC SYSTEM SCHEME LEGEND

{Carburator versicn)

1 Budb, mamddipped bearn 60755 W
2 Bi:ib, frant sidelights 4W
3 Bulb, rh direction indicator warming fight
4 Bulb, speedcmefer light
5 Buib, rev. counter light
& Buib, I'h direction indicator warning hght
8 Buib, fuel level warning light
8 Bulb, oif pressure warning hght
10 Buib, generator warning light
11 Bulb, neutral warning ight
12 Bulb. sidelight warming iight
13 Bulb, main beam warning light
14 Flasher switch
15 AH front direction indicator
‘.\‘ﬁ Front brake stop swifch
7 Starter switeh
r.".? LH front direction indicator
19 Two-nore horn
20 Control switch: start'stop engine
21 Neutral switch
22 (M pressure switch
23 Blinker unit {12V-45W)
24 Control switch: lights-horn dircction indicators
25 Wiring diagram with electromc igmition D.’grp:'ex
26 Luminouse diode (Check lamp)
28 Rear brake stop swilch
29 [use terminai board
30 Low fuei levei warning sensar
31 Voitage requlator (12Vdz/25A)
32 Alternator 14V-254
A3 Sice stand micraswitch
34 Battery 12V-30 Ah
35 Siarter solencid
36 Starter motor
37 B:H rear direction indicator
38 Bub, number plate and stop tqht
39 L-H rear direction indicator
40 Two-note horn switch
41 Sotenoid for side stand
42 Headlamp re:'dy
43 Connectar, G-way Malex

T Flywhes!
2 Sensor
3 Air gap 0.3+0.8
4 Flectropic control ol
5 To intake manifold by link pipe
& Grizund
7 Advance adjustment wires
8 L H cylinder ignition coif
9 A F cylinder ignition coil
10 Hemote switch
n‘:.l'f-‘lr]‘j,f {car rypm dedicated igrition syslem:

rerrrrma.f —ror rechan - o

&5 « Vbatt. under key

86 earth

30 | +Vhatt (2,5 mry hollow secticn
8//87b | Digiplex/BAFE50

11 Diagnostic interface prearrangement
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