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Diametro perno di banco lato velano

1 MOARMALE MIMCRATO 2 mm
FRCDUZIOME
mm 0.2 0.4 0.6
| 53.870 23.770 | 53.570 | 53.370
53.851 23.751 | 53.551 | 53.351

Diametro perno di banco
lato distribuzicne

MNORMALE MINOBRATD DI mm
PRODUZIONE
e 0.2 0.4 0.6
37.875 37.775 | 37.575 | 37.375
37.959 37.758 | 37.559 | 37.359

12.18 CONTROLLO PESO PER
L'EQUILIBRAMENTO DELL'ALBERD MOTORE

Le bielle complete di dadi e bulloni devono risul-
tare equilibrate nel peso.
E' ammessa tra loro una differanza di grammi 3.

Per equilibrare staticamente I'albere motore oc-
corre applicare sul bottone di manovella un peso di
kg 1,650 = 1,680.

12.19 MONTAGGIO VOLANO SULL'ALBERO
MOTORE (fig. 68 e 68/1)

Nel montare il volano sull'albero motore osservare
che il segno di riferimento sull'albero motore se-
gnato dalla freccia "A" sia in linea con il segno di
riferimento sulla periferia esterna del volano se-
gnato dalla freccia "B" di fig. 68/1.

Montare sulvolano lattrezzoditenuta N, 1291 1801
(21 di fig. 41) e, a mezzo chiave dinamometrica,
bloccare le viti con coppia di serraggio di kgm 4.2,
Dovendo sostituire I'albero motore e questo risulta
senza il segno di riferimento “A"” occorre tracciare
con vernice detto segno “A" osservando che sia in
linea con il foro al centro del bottone di manovella e
la chiavella del pignone motore.

12.20 FLANGIA LATO VOLANO COMPLETA
DI CUSCINETTO DI BEANCO E SPINA

Verificare che i piani di contatto con il basamento
siano lisci e non abbiano rigature o ammaccature e
che il cuscinetto di banco sia nei limiti di usura
come da tabella "Diametro interno cuscinetto di
banco lato volane™.

Mel montaggio sul basamento fare attenzione che il
foro di lubrificazione “A" sia in direzione con il
relativo foro sul basamento “B” di fig. 69 e di porre
sull'albero motore 'apposito attrezzo N. 12912000
(24 difig. 70} e attrezzo N. 1492 71 00 (16 di fig. 70).
Questo attrezzo permette un agevole imbocco del
corteco (montato suila flangia) sull'albero motore
senza pericolo di rovinare il profilo interno.
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21 CORTECOC PER FLAMNGIA LATO VOLAMOD

In sede di revisione, esaminare che il corteco sia
ben piantatosulla flangia e che la superficie interna
cne lavora sull’albero motore non sia sgranata o

Montaggic corteco sulla flangia lato volano

Per montare il corteco sulla flangia “F", adoperare
apposito attrezzo M. 15 82 71 00 (A di fig. 71).

12.22 MONTAGGIO FLANGIA LATO

DI DISTRIBUZIONE SUL BASAMENTO
COMPLETC SUSCINETTO DI BANCO E SPINA
(fig. 72)

Nell'infilare la flangia lato distribuzione sul basa-
mento occorre osservare che il foro di lubrifica-
zione segnato dalla freccia “A” sia in linea con il
foro sul basamento segnato dalla freccia “B”.
Montare infine il tendicatena tenendo presente che
le bussole distanziali vanno tra basamento e ten-
dicatena, infilare quindi dal lato volano l'albero
motore sulla flangia lato distribuzione.

I
-

12.23 MONTAGGIO ANELLG DI TENUTA
SUL COPERCHIO LATO DISTRIBUZIOME

FPer montare I'anello di tenuta sul coperchio distri-
buzione per albero motore, adoperare apposito
attrezzo M. 14 92 72 00 (17 di fig. 73).

Basamentc motors
4

Controllare che i piani di unione ai coperchi e alla
coppa non siano ammaccati o rigati e che le sedi
delle punterie non siano rovinate altrimenti ale-
sarle con apposito alesatore (vedere fig. 74 nella
misura deila prima o seconda maggiorazione come
da tabella "Dati di accoppiamento delle punterie
con le sedi sul basamento™).

12.24 CONTROLLO PERDITE OLIO DAL
BASAMENTO MOTORE-LATO FLANGIA VOLANO

Se 5| riscontra che dallo scarico sotto la scatola
cambio esce olio dal motore, occorre controllare:

B che l'anello di tenuta sulla flangia lato velano
non sia rovinato;

B chelasuperficie deli'albero motore dove lavora
I'anello di tenuta sia perfettamente levigata;

®@ che non vi siano soffiature nel basamento mo-
tore. Per tale controllo appoggiare il motore su un
panco con la parte lato volano rivolta verseo l'alto
(vedere fig. 75) dopo aver levato il volano dall'al-
bero motore;

2@ mettare dell’'clio da motora sull’'anello di tenuta
flangia lato volano;

@ riempire di acqua la parte supericre del ba-
samento;



tubo di gomma e fascetie un

ASSOCIAK Ofﬂhﬁiﬁﬁéﬂﬁﬁﬁauerm altro tubo aria compressa,
gvendo curadi tenere I'anello di tenuta con due dita
veders flg. 73),

B se vi sono porositd si dovranno vedere delle
cllicine. In questo caso otturare la porosita con
astice N. 00 01 02 00 (57 difig. 35) "DEVCON F”

rima del suddetto controllo accertarsi che:

le fascette che bloccano i raccordi in gomma
Bello sfiatatoio motore non siano allentate; e pro-
pabile che l'olio scorra tra i tubl di gomma e
E"L'n”ll:l e vada a finire tra scatola cambio e mo-

B che i due bulloni inferiori che fissano la flangia
. - ato volano al basamento e la vite cava fissaggio
» Rubazione recupero olio siano asciutti; se bagnati

¢ olio, mettere sulla parte filettata nastro “TEFLON".

" che il prigioniero inferiore che fissa la scatola
¢ ambio al motore sul lato sinistro, e precisamente
. i “dove & montata la bussola di riferimento, non sia
| “bagnato di olio; se bagnato, mettere sulla parte
Silettata di detto prigioniero del nastro “TEFLON™.
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11432 DIAMETRO DE! SUPPORTI DELL'ALB

ASAMENTO

m DISTRIBUZIOME

13.1 DATI DELLA DISTRIBUZIONE

| dati della distribuzione (riferiti al giuoco di con-
trollo di mm 1,5 tra bilancieri e valvole) sono i
seguenti (vedere fig. 76).

Aspiraziocne

#@ apre 20° prima del P.M.S,
@ chiude 52° dopo il P.M.I.

le————

Scarico:

® apre 52° prima del P.M.1.
® chiude 20° dopo il P.M.S,

Giuoco di funzionamento a motore freddo:
mm 0.22,

ERO DISTRIBUZIONE (CAMME) E RELATIVE SEDI SUL

Lato distribuzione
| Lato volano

@ BUPPORTO ALBERC
mm

& SEDI SUL BASAMEMTO GILUOCO DI MONTAGGIO
me mm

47,000 = 46,984
32,000 + 31,984

47,025 + 47,050

0,025 =+ 0,086
32,026 + 32,050

13.3 DATI DI ACCOPPIAMENTO DELLE PUNTERIE CON LE SED! SUL BASAMENTO

Produzione
Maggiorate sul & mm 0,05
Magagiorate sul @ mm 0,10

& SEDI
rrim

2 BSTERNO PUNTERIE GIUCCO DI MONTAGGIO

22,021 + 22,000
22,071 + 22,050
22,121 + 22,100

mim mrr
21,996 <+ 21,978 0,004 -+ 0,043
22,046 + 22,028 0,004 + 0,043
22,096 - 22,078 0,004 <+ 0,043

13.4 MONTAGGIO GRUPPQ ALBERO
DISTRIBUZIONE, INGRANAGGI DI COMANDO
CON CATENA SUGLI ALBERI: DISTRIBUZIONE,
MOTORE, POMPA OLIO

Dopo aver montato la pompa ed il gruppo tendi-
catena, operare come segue:

B infilare I'albero a camma “A” completo di spina
di riferimento sulle sedi del basamento e bloccare il
suddetto albero al basamento mediante flangia “B"
?wiﬁndu le viti con rosette elastiche “C" (vedere
ig. 77);

B infilare il gruppo ingranaggi con gia premon-
tata la catena “D" sugli alberi: camme, motore e
pompa olio, allineando i segni di riferimento "E"
che indicano che il motore & in fase DISTRIBU-
ZIONE (vedere fig. 77);

@ bloccare il dado di tenuta ingranaggio sull'al-
bero a camme con rosetta elastica "L di fig. 77
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SUYBELE UG AP Bito attrezzo di tenuta 1291 1801
S Bdigsdt =2 -chiave dinamometrica con una
papoHEENEIBa 0 di Kgm 15;
e o loccare la ghiera tenuta picnone motore sul
Elbero con rosetta di sicurezza "M™ di fig. 77
agb perando l'attrezzo ditenuta M. 1281 1801 (21 di
BIEE 79) = chiave speciale M. 18 92 78 50 (54 di fig.
| V8. indi piegare a mezzo bulino la rosetta di
,I"E-i':ui'azza'-. iIn una cava della ghiera;
@ hloccare il dado di tenuta ingranaggic di co-
MEndo pompa olio con rosetta elastica "N™ di fig.
Wi ricordandosi di apporre sull'albero la chiavella
- B di fig. 77, a mezzo attrezzo di tenuta N.
I J=51 18 01 di fig. 79/1 e chiave.
Hicordarsi, a fine operazione, dopo bloccato | dadi
¢ la ghiera tenuta ingranaggi della distribuzione e
tracciato sul basamento (lato destro) il segno del
pUnto morto superiore (per guesta operazione
montare provvisoriamente una scatola cambio sul g - e
moetore e dal segno al centro del foro di controllo "‘“I:Lp“f_ o |/
¢on una punta tracciare una linea sul basamento), Duihe
i controllare che i segni di riferimento sugli in-
granaggi (comando alberc a camme, pignone sul-
falbero motore) “A” di fig. 80 siano perfettamente
allineati e che il segno tracciato sotto la lettera "S”
sul volano sia perfettamente in linea con il segno
{racciato sul basamento; indi infilare nelle apposite
sedli sul basamento "P" le punterie "Q" (vedere fig.
77).
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13.5 SOSTITUZIONE CATENA O INGRANAGGI
A MOTORE MONTATO SUL TELAIO

Tenendo ferme le operazioni al paragrafo N. 13.4

invece dell'attrezzo di tenuta sul volano N.
i 91 18 01 occorre adoperare l'attrezzo di tenuta
&ull'ingranaggio comando albero a camme N
1492 73 00 (20 di fig. 80/1 - 80/2 - 80/3).
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13.6 CONTROLLC MESSA IM FASE DELLA
CIETRIBUZIONE

Per il controllo della messa in fase della distriby-
Zione operare come segue:

1 dare ungiuocotra bilancieri e valvole di mm 1,5

2 svitare la ghiera fissaggio pignone motore dope
aver splanato l'aletta della rosetta di sicurezza:

< infilare sulla cava dell'albero motore il mozzo M.
17 84 95 60 (25 di fig. 81) con montato il disco
graduato N. 18 94 76 60 (2 di fig. 81), fissandolo
all’'alberc motore con vite:

4 a mezzo vite fissare al foro filettato del basa-
mento, la freccia N. 17 94 75 60 (3 di fig. 81);

3 montare sul foro per candela sulla testa del
cilindro sirictrg, il supporto M. 17 94 82 60 (26 di fig.
81) indi il comparatore sul supporto:

6 ruotare il disco in senso orario fino a che il
pistone del cilindro sinistro sia effettivamente a
punto morto superiore (con valvole chiuse), azze-
rare il comparatore ed accertarsi che i segni (sul-
l'ingranaggio distribuzione e sul pignone motore)
“A” di fig. 80 siano perfettamente in linea, cosi pure
guardando nel fore di controllo sulla scatola cam-
bio che la lineetta con la lettera "S” sia perfetta-
mente allineata con il segno tracciato al centro del
foro stesso, e

7 a questo punto mettere in linea la punta della
freccia con lo zero "P.M.S." sul disco graduato:

8 attenendosi al diagramma della distribuzione
controllare la fase.

Per il controllo della fase cilindro destro:

9 awvitare il supporto con comparatore sul foro
della candela sulla testa del cilindro destro:

10 montare la freccia di controllo sul lato destro
del basamento:

11 ruotare il disco in senso orario fino a che il
segno con la "D” sia in linea con il segno al centro
del ford di controllo sulla scatola cambio {valvole
chiuse);
12 indi ripetere le operazioni come per il cilindro
sinistro.

A controllo avvenuto se tutto & regolare:

13 riportare il giuoco di funzionamento tra bilan-
cieri e valvole (mm 0,22);

14 levare il disco graduato dall'albero motore e
freccia dal basamento:

15 levare il supporto con comparatore dal foro
della testa del cilindro, rimontare la candela e
completare il montaggio.
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: I LUBRIFICAZIOME DEL MOTORE

Descrizione

La coppa del basamento motore (“C" difig. 82/3) fa
da serbatoio dell'olio e contiene litri 3.

La lubrificazione & forzata con pompa ad ingra-
naggi per la mandata; il recupero é a caduta.

La pompa & comandata mediante catena della
distribuzione.

Sulla coppa sono montati- un filtro a retina, unfiltro
a cartuccia, una valvolina regolatrice di pressione
ed il tappo di scarico.

141 POMPA OLIO DI MANDATA

E’ del tipo ad ingranaggi elicoidali, I'albero co-
mando ingranaggi ¢ montato su due cuscinetti a
rullini.

I due cuscinetti sono alloggiati sul corpo della
pompa olio.

Verifiche e controlli
(vedere fig. 82 - 82/1 - 82/2)

Se si riscontrano difetti dovuti alla pompa con-
trollare: |'altezza degli ingranaggi che deve risul-
tare contenuta entro mm 13,973 = 14,000 e quello
delle sedi sul corpo pompa che deve risultare entro
mm 14,032 <+ 14,075.

Qualora detti particolari non risultassero contenuti
in tali valori, occorre senz'altro sostituirli,

Altri controlli indispensabili saranno:

@ osservare il diametro esterno degli ingranaggi
che deve risultare contenuto entro mm 26,250 +
26,290; mentre quello delle sedi sul corpo pompa
deve risyltare contenuto entro mm 26,340 = 26,390;

® osservare il diametro esterno dell'anello dej
cuscinetti a rullini (Durkopp Maf 10x22x20) che
dewve risultare contenuto entro mm 21 989+ 22 002:
mentre quello della sede sul COorpo pompa deve
risultare contenuto entro mm 21,972 — 21,993;

B osservare il diametro interno dell’anello del
cuscinetto a rullini (Durkopp Naf 10x22x20) che
deve risultare contenuto entro mm 9,990 - 10,002,

Qualora ::Ietti particolari non risultassero contenut
In tali valori, occorre senz'altro sostituirli,

Giuochi:
® tra l'albero ingranaggio condotto (mm 9,985 —

10,000} e sede sul corpo pompa {mm 10,013 +
10,035) deve risultare tra mm 0,013 + 0,050;

B tra anello esterno dei cuscinetti a rullini (mm
21,989 + 22.002) & sede sul Corpo pompa (mm
21,972 + 21,993) deve risultare da: un giuoco dimm
0,004 ad una interferenza di mm 0.020; {(mm 21,972
+ 21,989) deve risultare da: un giuoco di mm 0,004
ad una interferenza di mm 0,030;

B tra anello interno dei cuscinetti a rullin] {mm
5,990 + 10.002) e alberc comanda pompa (mm
9,985 + 10,000) deve risultare da: un giuoco di mm
0,017 ad una interferenza di mm 0,010;

® tra ingranaggi sugli alberi di comando pompa

(mm 26,250 + 26,290) e sedi sul corpo pompa (mm

35.3-1#] <+ 26,380), deve risultare tra mm 0,050 +
. 140,
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10.013 + 10.035
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14.032 + 14.075 -
2 COPPA OLIO (fig. 82/3)
sllla coppa olio "C" sono montati:
‘ filtro a cartuccia smontabile.
tappo magnetico per scaricoolio dallacoppa.
filtro a retina.
valvolina regolazione pressione olio.
I TR P E fo T AT

82/2
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1} Faldrm o s om don H i n n mETE, SR m H = e N T
{ Tiitro a cartuccia "A" va sostituito ogni 15.000 km

\cinque cambi di olio) operando come segue:

#@ svitare il tappo di scarico con rosetta di a -
minic "B" e levare il tappo di immissione: indi
lasciare scolare |'olio dalla coppa;

@ svitare le viti che fissano lacoppa al basamento
@ staccare la coppa "C" completa:

B svitare la cartuccia "A", il filtro a retina"D" & I3
valvolina di regolazione dalla coppa "E™

B soffiare con aria compressa dopo aver lavato
suddetti particolari;

® controllare, a mezzo manometro, che la valvo-
lina pressione olio “E” entri in azione alla pressione
di esercizio kg/cmaq. 3.8 + 4.2, altrimenti veders
capitolo "Valvolina regolazione pressicne olio”,
Indi rimontare il tutto sulla coppa e la coppa (dopo
aver sostituito la guarnizione) sul basamento a
MezZzo apposite viti.

B Immettere quindi nel basamento litri 2 di alio
“Agip Sint 2000 SAE 10 W/50). Rimontare il tappo
con astina di controllo livello sul basamento, dopa
essersi accertati che I'olio sfiori Ia tacca del mas-
Simo.

14.4 FILTRO A RETINA (fig. 82/3)

Il filtro a retina “D" & montato sulla coppa "C" a
mezzo apposito bulloncino con piastrina di sicu-
rezza, quando viene sostituito il filtro a cartuccia
“A” sara bene smontare il suddetto filtro a retina,
lavarlo e soffiarlo con getto di aria compressa,

145 VALVOLINA REGOLAZIONE PRESSIONE
OLIO MOTORE (fig. 82/3)

La valvelina di regolazione pressione olio “E" &
avvitata sulla coppa olio “C". E’ tarata per permet-
tere una pressione nel circuito di mandatadi 3,8 -
4,2 kgfcmg.

Se la pressione @ superiore a quella prescritta, la
suddetta valvolina si apre riportandola nei limiti

P em: T stabiliti,
ﬂﬁ:ﬂ.ﬂi—hm% Per smontare la valvolina nei suci elementi, vedere
WR12345 4 “E" di fig. 82/3 e fig. 82/4.

Controllo valvolina regolatrice di
pressione {"E” di fig. 82/3)

Per verificare che la valvolina apre tra 3,8 = 4.2
kg/cmq. occorre montare detta valvolina su un
apposito attrezzo N. 17 84 97 60 (23 di fig. 82/5) con
montato un manometro; soffiare attraverso un rac-
cordo sull’atirezzo aria compressa ed accertarsi
che la valvolina apre esattamente alla prassione
prescritta.

Se la valvolina apre ad una pressione inferiore.
inserire sotto alla molla uno o piu fondelli "G" se
apre ad una pressione superiore, aumentare op-
portunamente la quantita delle rondelle “F".




p lampada sul quadro di controllo a mezzo cavi
ttrici; serve a segnalare l'insufficienza della pres-
ne nel circuite di lubrificazione.

jando la lampada si accende sul quadro di con-
llo {durante la marcia), segnala che la pressione
jcesa sotto i limiti prestabiliti; in queste condi=
ni occorre fermare immediatamente il veicolo
accertare la causa che ha determinato questo
0 di pressione.

ntrollo candelina spia

controllare che la candelina spia "A"” & effi-
nte, montarla sull'attrezzo N. 17 84 87 60 (23 di
@i 52/6) con montato un manometro; collegare il
avo positivo (+) del TESTER alla candelina ed il
avo negativo {—) a massa, indi soffiare aria com-
ssa attraverso il raccordo del suddetto attrezzo,
iBCertandosi che la lancetta del TESTER si sposti
ando la pressione (guardando il manometro)
giunge il valore tra kgemg. 0,15 + 0,35.

7 CONTROLLO PRESSIONE OLIO CON
JTORE MONTATO SUL VEICOLO

il suddetto controllo Qperare come segue.

l staccare il cavo elettrico dalla candelina spia
sul lato anteriore sinistro del basamento;

svitare la candelina spia dal foro sul basamen-

] avvitare sul foro di detta candelina il raccordo
ella tubazione con manometro;

‘avviare il motore, portarlo alla temperatura di
rcizio indi controllare se la pressione e quella
scritta: kg/cmg. 3,86 ~ 4,2,

r assicurarsi che la pressione & normale, sara
ne ancorare il manometro sul paraurti anteriore
@&tro e percorrere almeno una decina di km a
arie velocita, controllando che la lancetta del
sucidetto manometro si trovi sempre tra kg/ema.

s - 4.2,

\ gontrollo avvenuto, se tutto é regolare, smontare
atubazione del manometro del foro sul basamento
h rimontare la candelina spia e sulla stessa inne-
itélre il cavo elettrico.
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Piano di appoggio

: 3 B Bk
. i:éﬂ 1=} |_,|_!':-] :J-.l | @ IO M=

tipo dell’'Urto VHE 30 CD (destro); VHB 30 CS

Comandi carburatori

@ Manopola comando valvola gas sul lato destro
del manubrio;

A |evetta comando dispositivi di avviamento a
mctore treddo “starter";

La levettz-momanda simultaneamente gli “starter”
dei due carburatori.

"B" posizione di avwiamento a motore freddo.
"G posizione.di marcia.

N.B. - Controllare che, con la levetta in posizione di
marcia "C", tra | capicorda delle guaine comando
“starter” e le viti tendifilo su entrambi i carburatori
“H" vi sia un giuoce di mm 3 circa.

Cati di regnlqzinmz

Diffusore & mm 30

Valvola gas 40

Folverizzatore 265

Getto massimo 128

Getto minimo 50

Getto avviamento a0

Spillo conico vV 9 (2° tacca)
Galleggiante gr. 10

Vite regolazione minimo

benzina: apertura giri 1 1/2

15.2 LIVELLATURA GALLEGGIANTI

Per livellare i galleggianti operare come segue:

1 levare |a vaschetta inferiore dopo aver svitato le
viti che la fissano al corpo del carburatore;

2 rovesciare il carburatore (senza vaschetta) in
modo che lo spillo sul corpo galleggianti sia in
posizione di chiusura entrata benzina;

3 appoggiare ladima N. 14926900 (19 di fig. 35)
sul piano del corpo carburatore (dove viene avvi-
tata la vaschetta) e controllare che i due galleg-
gianti sfiorino (senza forzare) l'interno della dima
siessa, caso contrario agire sul perno o sui ga'leg-
gianti (tenendo presente che sono molto fragili)
fino a che i galleggianti siano perfettamenta in
linea con la dima.

Per i carburatori con galleggiantidigr. 10la misura
dal piano del corpo carburatore alla parte supe-
riore dei galleggianti deve essere di mm 23,5.

15.3 REGOLAZIONE MANUALE DELLA
CARBURAZIONE E REGIME MINIMO (fig. 83)

Fer effettuare le suddette regolazioni, operare co-
me segue:

1 controllare che, con manopola gas in posizione
di riposo, tra i capicorda delle guaine e le viti
tendifilo "F" di entrambi | carburatori vi sia un
giuaco-dl mm 1 + 1,5



M Mcidre alla temperatura di esercizic
fondoe le viti "E” di regolazione 'I'HHEL|
_ ‘vHuﬁe successivamente di giri 1 e 1/2
§ cont .:ula 2 con entrambe le mani <rgr|ter“|m
eamente che la pressione all'uscita dei tubi di
rico sia uniforme. MNel caso si notasse differenza
ressione, agire sulla vite “D” di un carburatore,
o a far equivalere le pressioni di 5CArico [|I
Ime minimo dovra essere contenuto a circa 800
U0G giri‘/min per cui pud darsi che si renda
NECessario avvitare la vite del carburatore relativo
iIindr-::- che ha la pressione inferiore o svitare la
— del carburatore relativo al cilindro che ha |a
"'__Jbi:;lnn_: superiore);
W agendo sulle viti “E”

o

regolare il punto di mi-
are carburazione di ogni cilindro (si avverte con
mr emento del numero dei giri) e ripristinare
il regime secondo quanto & previsto al punto 4:

R AW AR staccare un cavo ::’mr:lrs- a allavoltae controllare
B WVehE in entrambi i casi il motore si fermi dopo 506
Svt:;z:-ppl Se cic non si verifica, agire svitando la vite
m ' del carburatore relativo al gilindro che fa com-
re al motore un numero superiore di scoppi od
Witando quella del carburatore relativo al eilindro
e fa compiere al motore un numero di scoppi
nferiore;
7 regolare il regime minime a 900 + 1000 giri/min
fitando o svitando nella medesima quantita en-
inbe le viti “D":
controllare il sincronisme di apertura delle val-
ole gas operando come segue:

h M utilizzando un aiutante, far ructare dolcemente
g aﬁpmgresswamente la manopola comando gas

imtrnliandﬂ con entrambe le mani che l'incre-
Bnto ai tubi di scarico sia sincrono:

B nel caso si riscontri che l'incremento di pres-
/sione di un cilindro & anticipato (rispetto all'altro),
o WWagire sul carburatore relativo al cilindro stesso.
- awitando progressivamente il tendifilo “F” (dopo
' ﬂﬁr allentato il controdado “G"), sino ad ottenere

una perfetta EII‘IDI’DI'IIEEEIHJHE' delle pressioni di

y Q BEntrambi i tubi di scarico.

-.,' _;_

154 CONTROLLO DELLA CARBURAZIONE
o ﬁn “VUOTOMETRO" (fig. 85)

‘Per |a suddetta operazione operare come segue:

1 controllare che | due cavi delle trasmissioni di
amando “starter” all'imbocco delle viti tendifilo
H® (vedere fig. 83) abbiano una corsa a vuato di
8z 3 r‘nrn Perregolare il giuoco occorre allentare
dado “I" e svitare o avvitare le viti “H” {vedere fig.

ccontrollare che i due cavi all'imbocca delle viti
tendifilo "F" di '|g 83 abbiano unfine corsaa vuoto
nm 1 1.5. Per regolare il suddetto giuoco
Borre svitare il controdado “G" indi avvitare o
siltare la vite tendifilo "F” (vedere fig. 83) a fine
grazione bloccare il dado "G",

regolare la vite “E" (vedere fig. 83). Per la
lazione occorre avvitare a fondo la vite e
assivamente svitarla di 1 giro e 1/2 per en-
bi | carburatori (svitando la vite "E" si aumenta
usso di benzina, avvitandola si diminuisce.

evare | tappl chiusura fori sulle pipe aspira-
e “A" ed avvitare sui fori stessi i raccordi delle

zioni "B" del vuotometro “C'™;

= per regolare il minimo (operazione da esequire
a motore caldo) occorre:
@ awvviare il motore con il comandao gas al minimo
di apertura (900 < 1000 glrurrun } agendo sulla vite
di regolazione valvole gas “D" di f|g 83; a questo
pu nta controllare che le due colonnine di mercurio
"D" sul vuotometro “C" {vedere fig. 85) siano in
Imui dntﬂmpnh agire sulla vite "D" di fig. 83 fino ad
ottenere la predetta condizione;

6 ritoccare la posizione delle viti di regolazione
minimo benzina "E” di fig. 83 fino ad ottenere il
minimo di giri pid alto possibile, indi ricontrollare la
posizione delle due colonnine di mercurio D" sul
quadro del vuotometro "C" (vedere fig. 85) ed
eventualmente ripetere le operazioni al punto 5;

7 sincronizzare i carburatori operando come se-
gue (dopo aver regolato il minimo):

@ avviare il motore ed accelerare gradualmente
controllando che |le due colonnine di mercurio “D”
sul guadro di controllo del vuotometro “C” siano
allineate (vedere fig. 85), altrimenti agire sulle viti
tendifilo “F" dopo aver allentato i dadi "G” (vedere
fig. 83) delle trasmissioni comandco gas “L" fino ad
ottenere Il predetto allineamento.

A controllo avwenuto, svitare le tubazioni dai fori

sulle pipe aspirazione “B” di fig. 85 e rimontare le
vith con le relative rosette.

-!.
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15.5 COMPOSIZIOME DEL CARBURATCORE
(fig. 86)

Il carburatore & composto dai seguenti particolari:
1 cappuccio copri tendifili:

2 vite tendifilo per trasmissioni comando gas &
starter;

3 dado per viti trasmissioni comando gas e star-
ter:

- 4 vite fissaggic coperchio starter:
3 coperchio starter;
6 guarnizione per coperchio starter
7 molla per valvola starter:
8 wvalvola starter;
9 vite-rcsistrazione miscela minimo
10 molla per vite registrazione miscela minimo
11 vite registrazione valvola gas
12 molla per vite registrazione valvola gas
13 viti fissaggio coperchio valvola gas
14 roselte per viti fissaggio coperchio valvola gas
15 coperchio valvola gas
16 guarnizione per coperchio valvola gas
17 molia per valvola gas;
18 fermaglio spillo conico;
19 valvola gas;
20 spillo conico tipo "V
21 piastrina per anello di serraggio:;
22 anello di serraggio:
23 riduzione isolante:
24 vite bloccaggio anello di serraggio:
25 corpo pompa;
26 pistoncino pompa;
27 valvola a sfera;
28 sede valvola;
28 mdlla per valvola;
30 tappo per getto massimo:
31 getto massimo;
32 guarnizicne per tappo vaschetta:
33 tappo per vaschetta;
34 getto starter;
35 guarnizione per getto starter:
36 polverizzatore;
37 getto minimo;
38 spillo chiusura benzina;
39 pipetta raccordo;
40 filtro benzina;
41 vite fissaggio pipetta raccordo;
42 guarnizione per vite fissaggio pipetta;
43 galleggiante;
44 perno per galleggiante;
45 guarnizione per vaschetta;
46 vaschetta,
47 pompetta alimentazione;
48 corpo per carburatore.




BTUZIONE FILTRO ARIA A
s ‘ﬁ:ﬁ'@l YEICCLO MOMTATO (fig. 87)

ni 10.000 km circa sostituire il filtro aria a
tuccia “C"; tale filtro @ montato in un apposito
tenitore, unitamente al gruppo sfiatatoio olio,
to il serbatoio carburante.

smontare il filtre "C" dal gruppo custodia
itatoio A", operare come segue:

alzare la sella e fissarla a mezzo apposita asta;,

levare il contenitore attrezzi, dopo aver sgan-
o la staffa di tenuta;

Sgancf‘a re |la staffa tenuta serbatoio parte po-
Bt@ricre e sfilare il serbatoio (dopo aver chiuso i
Binetti e sfilato le tubazioni);

staccare i cavi elettrici dalla batteria, sganciare
staffe tenuta batteria e sfilare la batteria dalla
stodia;

sganciare le molle tenuta staffe "E” e sfilare il
nicotto in gomma "F” dai cornetti sui carbu-
ori e sullo sfiatatoio;

svitare il dado "B" che fissa lo sfiatatoio "G"
ppo aver staccato lo sfiatatoio stesso dalle pi-
te "H” completo di tubazioni e tubazioni “1”) e
lo sfiatateio il filtro "C" completo di fondello
' osservando la tacca di riferimento e senso di
ntaggio.
po aver sostituito il filtro "C" con uno di tipo
figinale, rimontare il tutto invertendo I'ordine di
ntagqgio.
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m FRIZIOME

Tipo a secco a due dischi {fig. 88)

16.1 DISTACCO DEL GRUPPO FRIZIOMNE

Dopo staccato il motore dal gruppo cambio, mon-
tare sui prigionieri del basamento I'attrezzo di
fermo N. 12 91 18 01 (21 di fig. 37) e con chiave
svitare. le otto viti che fissanc la corona di avvia-
mento al volano e sfilare:

@ il disco condotto;

B il disco intermedio;

B il discorcohdotio:

B lo scodellino:

| il piattello spingimolle:

® e ottc molle dalle impronte sul volano.

16.2 CONTROLLI

Molle frizione (fig. 89)

Controllare che le molle non abbiano perso elasti-
cita o sianc deformate:;

le molle compresse a mm 20 devono dare un carico
di kg 21 =+ 21,5;

le molle compresse amm 17 devono dare un carico
di kg 28,7 + 29,7.

Disco spingimoile

Controllare che il disco non presenti usure nel foro
dove lavora lo scodellino di comando, e che le
superfici di'appoggio con il disco condotto siano
perfettamente piane, altrimenti la frizione risulta
rumorosi. Controllare pure ladentatura che lavora
all'interno del volano che sia in ottime condizioni.

Dischi condotti

Lo spessore del disco a pezzo nuovo & di mm 8, se
ridotto a mm 7,5 nella parte frizionante, occorre
sostituire il disco. .
Controllare pure lo stato dei denti.

Siumairdty 0



_ Faflare—Che 12 superfici di appoggio con i
ydte o {f‘?& n materiale frizionante) siano
ettamente lisce e piane e che la dentatura
rna che lavora all'internc del volano non sia
ata, altrimenti sostituire il disco.

ona dentata per avviamento

trollare che la superficie di appoggio con il
o condotto sia perfettamente liscia e piana;
trollare pure che la dentatura dove lavora il
one del motorino di avviamento non sia sgra-
} 0 rovinata, altrimenti sostituirla.

smissione di comando

ficare che il cavo della trasmissione non abbia
ottl, altrimenti sostituire la trasmissione.

i registro frizione sulla leva

Sontrollare che la vite sia in ottime condizioni e che

‘Barte dove lavora sul corpo esterno comando

i8Chi frizione non sia appiattita, altrimenti sosti-
fla.

la ritorno leva sulla scatola cambio

itrollare che non sia deformata o perso elasti-
. altrimenti sostituirla.

l@lla ritcrno leva sulla scatola cambic

trollare che non sia deformata o perso elasti-
, altrimenti sostituirla.

po esiernc

sfificare il punto dove lavora la testa della vite di
stro; =e I'impronta & molto profonda sostituire.

cinetio reggispinta

trollare che il cuscinetto sia in ottime condi-
i di manutenzione, altrimenti sostituirlo.

po interno

@fificare il piano dove lavora il cuscinetto reggi-
ta, se rovinato sostituirlo.

cole coniche nell’albero frizione

trollare che le boccole siano in ottime condi-
i@ni, non indurite o sgretolate; pud darsi che certi
igolii o trafilaggi di olio nel disce frizione dipen-
o dalle suddette boccole.

\sta spingipiattello

trollare che non sia deformata o rovinata od
orciata; se del caso sostituirla,

pdellino sull'asta spingipiattello

trollare che le facce che lavorano sul disco
gimolle non siano molto consumate, altrimenti
tituirle.

ello di tenuta sul corpo esterno

trollare che non sia sgranato o abbia perso
dasticita, altrimenti sostituirlo.

MONTAGGIO DELLA FRIZIONE SUL
ANO MOTORE

Westerno del volano & stampigliata una freccia

oltre a servire a indicare il punto morto supe-

gre "P.M.S." serve anche di orientamento per il
ntagqgio del piattello spingimolle.

i
|

} 27.970 - 28.000

b

Per un regolare montaggio operare come segue:

m disporre le otto molle negli alloggiamenti sul
volano,;

® infilare il piattello spingimolle sulla dentatura
interna del volano, osservando che il dente buli-
nato del piattello entri tra i due denti del volano in
corrispondenza della freccia che segna il "P.M.S.";

WM avvitare sullalbero motore lattrezzo N.
1290 65 00 (28 di fig. 37); questo attrezzo consente
di regolare il montaggio del disco condotto inter-
no, del disco intermedio, del disco condotto ester-
no e della corona di aviamento,

B amezzoviti e rosette elastiche fissare lacorona
di avviamento sul volano motore, per questa ope-
razione, adoperare apposito attrezzo di tenuta mon-
tato sui prigionieri del basamento N. 12911801 (21
di fig. 37) e chiave per bloccare le viti.
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m CAMBIO D! YELOCITA’ (fig. 90)

Separato dal motore. G| Ingranaggi sono in presa
e l'innesto & frontale.

Rapporto
maotore-cambio 1:1,235 (Z= 17/21)

Rapporto degli
ingranaggi del cambio:

— prima marcia 1:2 (£ = 14/28)
— seconda marcia 1:1,388 (Z - 18/25)
— terza marcia 158,047 (Z - 21/22)
— Qquart@a-cTarcia 1:0,869 (Z - 23/20)
— quinta marcia 110,750 (Z - 24/18)

171 SMONTAGGIO

Del cambio al banco

Come prima operazione scaricare I'olio dalla sca-
tola.

Per smontare il cambio nei suoi elementi operare
COme seque:

@ porre In morsa-il sopporto scatola cambioN.
14 92 96 00 (52 di fig. 91) e montare sul sopporto il
cambic completo;

@ allentare la vite e sfilare la leva comando pre-
selettore sulla scatola cambio:

@ svitare il corpo e sfilare il rinvio contachilo-
metri;

B svitare il dado sull'albero secondario usando
Fattrezzo di tenuta N. 12 90 71 00 (34 di fig.91)ela
chiave speciale N. 14 90 54 00 (35 di fig. 91);

@ sfilare la corona del rinvio per contachilometri,
facendq attenzione a non perdere lasferachefada
chiavella;

@ smontare la leva comandofrizionesulla scatola
cambioc dopo aver levato le copiglie di tenuta e
sfilato la spina di tenuta sulla scatola:

® |evare dalla sede sul coperchio la malla ritorno
leva, il corpo esternc, il cuscinetto reggispinta, il
corpo interno e I'asta comando frizione.,

Del coperchio della seatola cambio
Per poter sfilare il coperchio & necessaric innanzi-
tutto mettere il cambio in posizione di “folle”. indi:

® svitare le viti a brugola e battere leggermente
con mazzuola di cuoio il coperchio stesso in modo
da poter sfilare il coperchio; fare attenzione smon-
tando il coperchio dall’'albero secondario di non
smarrire la rosetta di spessoramento per corona
delrinvio contachilometri e 'anello ditenuta (Q.R.).

Del gruppc cambio dalla scatola

— Forcellino, manicotto e ingranaggio 5a velocita
Per smontare i suddetti particolari, operare come
segue:

B sfilare I'asta porta forcellini:

® levare il forcellino comando 5a velocita:

B sfilare il manicotto scorrevole di comando 5a
velocita:

8 sfilare dall'albero secondario I'ingranaggio 5a
velocita,



s

%)

FE Aidro primario I'ingranaggio 5a ve-
e = %EFIE gabbia a rullini & boccola;

CoON uUna punta da segno premere il rullo di
no boccola fine a che non sia rientrato com-
tamente nel foro dell’albero; a questo punto
R re la boccola a destra o a sinistra e sfilare
‘{ granaggio completo di gabbia e boccola, fa-
[@hdo attenzione a non smarrire la molletta ed il

o di fermo.

burc scanalaio comando marce

I smontare il suddetto tamburo, operare come
Lig;

I svitare il tappo sfiatatoio dalla scatola e levare:
dfnolla (il tappo sfiatatoio serve anche per tratte-
8fc il nottolino di fermo marce sul tamburo), il
Bttolino rimane nel foro della scatola e sara recu-
eratc dopo aver smontato completamente il grup-
e cambio;

svitare le viti e sfilare il segnalatore difolle dalla
Ecatola;

I sfilare il tamburo scanalato completo di asta
acendo attenzione alla giusta posizione degli anel-
| spessoramento;

dal tamburo scanalato sfilare |'asta.

Alberi completi di ingranaggi e forcelle comando
manicoiti scorrevoli albero secondario del cambio

Sfilare I'albero completo dalla scatola e passare
‘ I )} smontaggio del suddetto albero nei suoi ele-
ti, operando come segue:

'albero secondario degli ingranaggi e
*E, nicotti
{vedere 1 di fig. 92)
tare | forcellini comando manicotti di innesto

-
™ Quota da ottenera mediante montaggio
di 2 0 4 rosette mm. 144,7 + 1452

&

*MOMNTATO CON LOCTITE

Per pttanare | valori indicat intervenire sulle rogsette di aggiustaggio.
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marce e shilare dall’alberc | sequenti partical

sola
g
ke - ’ . = ] | e b T
3 l|anello ai tenuta sull’albero lato coperchic:
LB e ~ - = " " o b s | o N ! 1
3 lingranaggio 1a velocita, la gabbia a rullini e |3
k= r
boceaola:
B |l manicotto scorreveole comando 1a e 2a velo-
cita:

#3 aal lato 4a velocita svitare il dado:

B il cuscinetto a rulli:

3 le rosette di aggiustaggio;

3 lingranaggio 4a velocitad con la gabbia a rullin
& la boccola;

# il manicotto scorrevole 3a e 4a velocita:

@ il manicotio fisso sull'albero;

@ lingranaggio 3a velocita con la gabbia a rullini
e la bocce!=

@ |a rosetta di spallamento;
® l'ingranaggio 2a velocita con la gabbia a rullini
& la boccola.

Albero primario dalla scatola cambio
{vedere 2 di fig. 92)

=filare l'albero primario dalla scatola. L'albero ha
tutti gli ingranaggi fissi, cioé fanno corpo unico
con l'albero stesso, ad eccezione dell'ingranaggio
5a velocita gia preventivamente smontato e il cu-
scinetto reggispinta e la rosetta di rasamento.
Per smontare la pista interna del cuscinetto per
dlbero primarico adoperare apposito attrezzo M.
14 92 85 00 (38 di fig. 93).

Albero frizione dalla scatcla cambio
(vedere 3 di fig. 82)

Dal lato frizione smontare la ghiera bloccaggio del
corpo fisso della frizione a mezzo attrezzo N
14 91 28 00 (36 di fig. 94) e chiave a naselli N.
14 91 26 00 (37 di fig. 94) dopo aver spianato una
aletla della rosetta di sicurezza per fermo ghiera,
indi sfilare il corpo stesso.

MNello smontaggio del corpo fisso della frizione fare
attenzione a come & disposto I'anello ditenuta tra il
corpo e il cuscinetto.

Sfilare 'albero frizione dal cuscinetto sulla scatola,
se necessario battere sulla testa dell'albero leggeri
colpi di mazzuola di cuoio. Smontando l'albero
dalla scatola fare attenzione a non perdere I'anelio
spandiclio tra albero e cuscinetto e l'anello maonta-
to nel canale dell'albero.

Albero ifrizione nei suoi elementi

Per smontare l'albero nei suoi elementi operare
come seque;

@ a mezzo estrattore N. 14 92 85 00 (38 di fig. 95)
stilare la pista interna del cuscinettoarullieil dada
di spessore;

B porre poi l'albero completo su una pressa e a
mezzo apposito estrattore M. 12 30 59 00 (29 di fig.
96) comprimere la molla di quel tanto da poter
sfilare | due semisettori di tenuta piattello para-
strappi e sfilare:

— |l piattello parastrappi:

— |a mollg;

— 1l manicotto ad innesto:

— lingranaggio rinvio.

Dei cuscinetti dalla scatola cambio

Per smontare i cuscinetti dalla scatola, operare
come segue;



: completa di cuscipetti in forno
irsmteeterperatura a 150 = 160" G,

ASSOCAS z"gﬂﬁr‘é”‘?‘lf&‘u‘sﬁ%etm a rulli per albero primario a
b7z0 estrattore M. 14 91 31 00 (39 di fig. 97);

sfilare I'anello esterno del cuscinetto a rulli per
@lfcro secondario a mezzo estrattore N. 1794 50860
&p di fig. 98),

B siilare I'anello di tenuta per albero frizione:

svitare le viti di fissaggio piastrina di sicurezza;

levare |a piastrina di sicurezza;

I8 sfilare il cuscinetto per albero frizione a mezzo
osito estrattore N. 17 94 92 60 (41 di fig. 89).
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Ceoperchio scatola cambic nei suci element 2
smontaggio preselettore

A mezzo mazzuola di cucio, sfilare il gruppo pre-
selettore dal coperchio

Dal perno del preseletiore, smontare la molla ri=
torno preselettore.

Dal coperchio dopo aver allentato il controdado,
slilare la vite eccentricadi regolazione preselettore
e l'anello di tenuta (O.R.) del perno del praselet-
tore.

Dei cuscinetti dal coperchio scatola cambis

Per smontare i cuscinetti daj coperchio perscatola
cambio operare come segue:

@ porre || coperchio completo di cuscinetti in
forno e portare la temperatura a 150 = 160° C:
8 sfilare il cuscinetto a sfere per albero primarioa
mezzo estrattore M. 14 90 70 00 (42 di fig. 100);
@ sfilare il cuscinetto a rulli per albero frizione a
mezzo estrattore N. 14 91 31 00 (39 di fig. 101);

@ sfilare l'anello di tenuta per albero secondario:
W svitare le viti fissaggio piastrina di sicurezza:
B levare la piastrina di sicurezza:

W sfilare ii cuscinetto per albero secondario a
mezzo apposito estrattore N. 17 94 92 60 (41 d fig.
102},

=
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17.2 CONTROLLO E REVISIONE

Scatola e coperchio del cambio

La scatola del cambio ed il coperchio non devono
presentare incrinature in nessun punto: i piani di
unione basamento coperchio non devono essere
rigati o rovinati; la filettatura delle borchie non deve
essere spanata.

Anelli di tenuta

Gli anell] di tenuta, normalmente, se lavati dalle
proprie sedi devono essere sostituiti, questo per
assere certi della loro perfetta tenuta.

Cuscinetti a sfere e a rulli

| cuscinetti devono essere in perfette condizioni.
Le sfere o i rulli devono presentarsi inteari e levi-
gatissimi su tutta la loro superficie.

Albero primario

Verificare | denti degli ingranaggi. non devono
presentare sgranature e eccessivo consumo al-
trimenti sostituire I'albero.

Ingranaggio 5a velocita sull'albero primario

Verificare i denti dell'ingranaggio, non devono
presentare sgranature o consumo eccessivo al-
trimenti sostituire l'ingranaggio. -

Boccola per ingranaggio 5a velocita

Controllare che la superficie dove lavorana i rullini
sia levigata e che sia priva di rigature 0 ammacca-
ture, controllare pure le cave interne della boccola:
queste devono presentarsi levigate.

Rullo fermo boccola
per ingranaggio 5a velocita

Controllare che sia levigato e non presenti ammac-
cature o rigature altrimenti sostituirlo.



| ipia ped ruilo fermo beccola
_oar lngranacr a‘ﬁaﬂeiﬂc.!a

ASD - W&?ﬂ%!‘wwon sia deftormata o che abbia
aEo clasticita.

Inclla compresa a mm & deve dare un carico di
1,40 + 5%.

hon rientra nelle caratteristiche sopra segnate
@8tituire la molla.

pEro secondario

Man deve presentare intaccature o ammaccature in
g8sun punto e che le superfici di contatto con le

scole siano levigatissime, e chele filettature non

o spanate.

e
anicotto innesto marce
we avere le superfici di scorrimento levigate e le

tche frontali di innesto non devono presentare
fRnature o intaccature.

ranaggi suii'albero secondario

devono presentare un eccessivo cConsumo
dentatura e sulle tacche frontali d'innesto. Le
derfici di contatto dei denti devono essere levi-
e ed esenti da ammaccature o sgranature altri-
ti sostituire gli ingranaggi.

Pado fissaggio cuscinetto a rulli

ull' zibero secondaric
trollare che la filettatura sia in ottime CDﬂd!*
i, senza ammaccature o molto rovinata altri-
)@nti sostituire il dado.

ccole per gabbie a rulli sugli ingranaggi
- 2a - 3a - 4a velocliia sull’albero secondario

trollare che la superficie dove lavorano e gab-
rullini sia levigata e non presenti ammacca-
e O rigature, altrimenti sostituire le boccole.

bbie a rulli per ingranaggi 1a - 2a - 3a - 4a
I'albero secondario

ihtrollare che i rulli delle gabbie siano in ottime
hdizioni, altrimenti sostituire le gabbie.

r:elle comando manicotli innesto marce

gfificare che le forcelle abbiano le super'flcl i
ro ben levigate e non siano usurate, in modo
2 da perdere le proprie caratteristiche di tempera
she | naselli che lavorano nelle scanalature del
burc non siano molto consumate, altrimenti
ituire le forcelle.

buro scanalato innesto marce

trollare che le scanalature dove scarrono |
Ili delle forcelle comando manicotto di innesto
siano molto rovinate o consumate altriment|
S@8tituire il tamburo scanalato,

‘I-:- per tamburo scanalato

trollare che siano diritti @ non siano molto
Insumati, altrimenti sostituirli.

sle porta tamburello e forceile
comando cambio

Co ntr::aliare che le aste siano perfettamente diritte e
: non siano rovinate dove lavorano le forcelle
nesto marce, altrimenti sostituire le aste.

|
MEero frizione

E introllare che le scanalature, filetti e cave per
' * tore non siano molto rovinate o ammaccate,
altrimenti sostituire l"albero.

=
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Ghiera fissaggio corpo interno
suli’albere frizions

Controllare che la filettatura sia integra, in casc
contrario, sostituire la ghiera.

Aoselta di sicurezza per ghiera fissaggio
corpo lisso aii'albero frizione

Cﬁntmliaré che le alette di detta rosetta siano in
attimo stato, altrimenti sostituire la rosetta.

Anello di tenuta tra corpo fisso frizione
e cuscinetio sull'albero frizione

Controllare che non siano sgretolati o abbianc
perso elasticita, in caso contrario sostituirli,

Corpo fisso della frizione suli’albero frizione

Non deve nrasentare denti consumati o sgretolati,
le superfici di contatto dei denti devono essers
levigate, in caso contrario sostituire | COrpo.

Semisettore bloccaggio piattello parastrappi
sull’albero frizione

Mon devono presentare incrinature o deformazio-
ni, in caso contrario sostituirli,

Piattello parastrappi sull’'albero frizione

Non richiede alcuna verifica, salvo controllare le
scanalature interne che devono essere levigate.

Molla parastrapi:l sull'albero frizione

Controllare che non sia deformato o che abbhia
perso elasticita.

La molla compressa a mm 37 deve dare un carico di
kg. 190,

Se la molla non rientra nella suddetta caratteri-
stica, sostituiria.

Manicotto ad innesti sull'albero frizione

Verificare che le scanalature interne siano levigate
e che la superficie d'innesto non abbia usura ec-
cessiva. |

Ingranaggio rinvio sull'aibero frizione

Non deve presentare consumo eccessivo o sgrana-
ture sui denti. Le superfici di contatto dei denti &
delle scanalature interne devono essere levigate, in
caso contrario sostituire I'ingranaggio.

Preselettore comando cambio

Controllare che il bilanciere di comando sui pioli
del tamburo scanalato non sia indurito e che i due
naselli non siano sgranati, altrimenti sostituirlo.

Perdita clio dalla scatola cambio

Individuato che I'olio proviene dalla scatola cam-
bio per eliminare le perdite operare come segue:

1. Porosita

Per questa operazione a scatola cambio montata
occorre:

W fissare conun elastico laleva comando frizione:

W appoggiare la scatola cambio su di un banco
con la parte campana frizione rivolta verso l'alto:

@ riempire di acqua la campana frizione & mentre
con le dita di una mano si tiene I'anello di tenuta,
soffiare aria compressa attraverso il foro del tappo
sfiatatoio (vedere fig. 103). Se vi sono porosita
nella fusione si dovranno vedere hollicine nel-
l'acqua. In guesto caso segnare il punto e otturare
la porosita con mastice N. 00 01 02 00 (584 fig. 35),
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Ry _w“ tenuia e corpo interno
B’J '*ﬁccﬁbéu%ﬂfa campana frizione, oliare il
#8co, mentre con le dita di una mano si tiene
Bllo di tenuta, soffiare attraverso il tappo sfia-
S (vedere fig. 103) aria compressa osservando
gl iormano bollicine fra I'anello di tenuta e il
drpo interno della frizione. Se del caso occorre
pitituire o 'anello di tenuta o il corpo fisso della

afilaggic olio tra corpo frizione e albero

ontrollare i due anelli di tenuta (O.R.) montati
sull'aibero frizione che fanno tenuta con il corpo
isso della frizione.

4. Trafilaggio olic tra albero frizione e astina di
;'f'j'" e

Atrollare che I'astina di comando sia diritta, non
g, piegata o rovinata.

are che le due boccole coniche siana mon-
modo corretto (vedere “A" di fig. 103/1) che
biano perso elasticita o siano sgretolate. |l
idetto trafilaggio pud imbrattare di olio i dischi

frizione con slittamento di questa.

Trafilaggio olio ira anello di tenuta (O.R.) sul
rchio e perno del preselettore

£ 1‘ rollare che detto anello non abbia perso ela-
sita o sia sgretolato altrimenti sostituirlo.
afilaggio olic tra corpo esterno porta cusci-
reqgispintia e coperchio

ntrollare che la sede sul coperchio sia levigata e

I'anello di tenuta (O.R.) montato sul corpo
psterno non abbia perso elasticita o sia sgretolato
del caso sostituire.

T

MONTAGGIO GRUPFO CAMBIO AL

Montaggio cuscinetti sulla scatola cambio e sul
-{ rchio

ime prima operazione pulire con molta cura le
di e gli anelli dei cuscinetti con solvente (trie-
na). Indi a mezzo pennello spalmare un leggero
rato di “Loctite” sulla periferia dell’anello esterno
suscinetti, nelle sedi della scatola e del coper-
) cambio, dove i cuscinetti devono essere al-
ggiati.
are attenzione che non vada del “Loctite” tra le
e o i rulli dei cuscinetti.

guscinetto per albero frizione sulla scatola;
- cuscinetto per albero secondario sulla scatola;
uscinetto per albero secondario sul coper-

il tipo di Loctite vedere N. 00 0104 00 (59 difig.

ressatura cuscinetti nelle sedi sulla scatcla

bio

pressare i cuscinetti sulla scatela cambio ope-
come segue:

B

A

F




B il cuscinetto per albero frizione dopo spalmato
con "Loctite” va pressato con apposito punzone i,
14 92 89 00 (43 di fig. 104):

® lanello esterno del cuscinetto per albero za-
condaric dopo spalmato con “Loctite” va pressato
con apposito punzone N. 14 8251 00 (44 di fig. 105):

@ il cuscinetto per albero primaric va pressato
con apposito punzone M. 1492 88 00 (45 di fig. 106).

Pressatura cuscinetti nelle sedi
sul coperchio scatola cambic

Per pressare i cuscinetti sul coperchio scatola
cambio operare come segue:;

® il cuscinetto per albero secondario dopo spal-
mato con “Loctite” va pressato con apposito pun-
zone M. 14 92 89 00 (43 di fig. 107):

B il cuscineito per albero primario va pressato
Con apposito punzone N. 14 9290 00 (46 di fig. 108);
@ il cuscinetto per albero frizione va pressato sul
coperchio con apposito punzone N. 1492 88 00 (45
di fig. 108). :

M.B. - Eseguita la pressatura dei cuscinetti nelle
proprie sedi, sulla scatola e sul coperchio del
cambio, occorre lasciarli riposare per 12 gre. Cig
serve per dar modo al “Loctite” di essiccarsi prima
di iniziare il montaggio del gruppo cambio.

Maontaggio piastrine-di sicurezza sul cuscinetto
per alberc frizione sulla scatoia e per
alberc secondario sul coperchio

Assicurarsi che siano perfettamente aderenti alla
ghiera esterna dei cuscinetti.

Prima di avvitare i bulloni di bloccaggio piastrine di
sicurezza sulla scatola e sul coperchio, spalmare la

parte filettata con “Loctite” N. 00 01 04 00 (59 difig.
25).
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yZione 2 sul coperchio per
m:% 1488/ albero del preseleitore

pntaggio dell'anello di tenuta per aibero fri-
s sulla scatola cambio sl esegue a mezzo
ito punzone M. 14 92 94 00 (47 di fig. 110).
©ntaggio dell'anello di tenuta sul coperchio
bla cambio per albero secondario si esegue a
o apposite punzone M. 14 92 95 00 (48 di fig.

7#&;“}-1" diflenuta sulla scatola cambio

llo di tenuta per albero del preselettore deve
e alloggiato nell'apposita sede sul coperchio
la cambio ("A" di fig. 111).
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Montaggic preseletiore sul coperchic scatola
cambio (A" di fig. 111/1)

Montare la molla "A" sul perno del preselettore
attenendosi alla fig. 111/1 regoiando. con tubetto
adeguate, la distanza "B" in conformita al diametro
del perno; indi infilare il perno del preselettore sul
coperchio ed avvitare la vite eccentrica "B" con
controdado "A" sul coperchio (vedere fig, 118).

Mecntaggic gruppo cambio sulla scatola

Per le operazioni di rimontaggio del gruppo cam-
bio sulla scatola, operare come segue:

Rimontaggic albero primario sulla scatola

L'albero primario prima di essere rimontato sulla
scatgla, dewe- essere spessorato in modo che tra
cuscinetto sulla scatola & cuscinetto sul coperchio
Cl sia una misura pari a mm 167,1 =~ 167,2 (vedera
fig. 112).

Per ottenere tale misura occorre agire sulle rosette
di rasamento, tali rosette sono fornite nelle misure
dimm2-21-22- 24 {vedere fig. 112).

Tale rosetta va montata fra cuscinetto scatola e
cuscinetto reggispinta.

A fine spessoramento pressate sull'albero (lato
scatola) la pista interna del cuscinetto a rullini a
Mezzo apposito attrezzo N. 17 94 54 60 (32 di fig.
113), e

Rimeoniaggio albero secondario sulla scatola

Come prima operaziocne occorre rimontare gli in-
granaggi e manicotti sull'albero stesso, operando
Come segue:

suilalbero lato scatola

® infilare la boccola per ingranaggio 2a velocita
sullalbero, osservare che la testa di detta boccola
deve essere rivolta verso il coperchio:

M lagabbia completa di rullini peringranaggio 2a
velocita sulla boccola:;

B |ingranaggio 2a velocita sulla gabbia a rullini,
tenendo presente che le tacche frontali d'innesto
devono essere rivolte verso il coperchio;

W |arosetta di spessore tra l'ingranaggio 3a e 2a
velocita;
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& ) g Emnagg e ioa velocita con gabbia a rullini,
ieNENdoNpreseriie che le tacche frontali d'innesto
daventy 'essera fivolte verso il lato scatola;

Ba boccola per ingranaggio 3a velocita sull’al-
Dero con testa rivolta verso il manicotto mobile;
@ iFmanicotto fisso osservando che la parte con
fBasso interno va montata verso l'ingranaggio 3a
velocita;

@ & pista interna nel cuscinetto lato 4a velocita
confattrezzo M. 14 94 86 00 (49 di fig. 114);

B il manicotto mobile perinnesto 3a e 4a velocita
osservando che la parte con ribasso deve essere
rvalta verso l'ingranaggio 3a velocita,

8 la gabbia completa di rullini sulla boccola;

e lingranaggio 4a velocita sull'albero, tenendo
presente che le tacche frontali d'innesto devono
@388re rivolte verso il manicotto mobile.

sullaibero lato coperchio
B Il manicotto innesto 1a e 2a sull'albero;

B |laboccolaperingranaggio 1avelocita con testa
rivolta verso l'ingranaggio 2a velocita;

81
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@ la gabbia completa di rullini sulla boccola per
ingranaggio 1a velocita;

2 [ingranaggio 1a velocits sulla gabbia a rullini:
d |'anello di tenuta nel canalinoe sull’albero:

8 lingranaggio 5a velocita, tenendo presente che
ia parte con ribasso sia montata sulfanellio di
tenuta.

Spessoramento aiberce secondario

@ montare sul lato 4a velocita la rosetta di spal-
lamento, quindi le rosette di aggiustaggio fino a
che tra le rosette di aggiustaggio e l'ingranaggio 5a
velocita si raggiunga la quota prestabilita di mm
144, 7 = 1452,

{Fer la misura togliere I'anello OR tra Ingranaggio
la e 5a velocita) (vedere fig. 92}

B montare il cuscinetto a rulli sull'albero lato 4a
velocita (vedere fig. 90);

B avvitare il dado sull'albero secondario lato 4a
velocita con “Loctite” e dopo bloccato, a mezzo
bulino battere sul codolo del dado in corrispon-
denza della scanalatura dell’'albero stesso in modo
da creare il fermo del dado.

Montare quindi I'albero secondario completo sulla
scatola cambio,

Montaggio forcellini di comando e
tamburo scanalato sulla scatola cambio

Prima di rimontare il tamburo scanalato nella sca-
tola cambio @ necessario rilevare |a distanza esi-
stente tra le due battute laterali dell'alloggiamento
del tamburo stesso, tra scatola e coperchio.

Tale misura deve essere esequita nella scatola e nel
coperchio con calibro di profondita, e deve essere
comprensiva anche dellc spessore della guarni-
zione.

Rilevare ora il pacco del tamburo scanalato dopo
aver inserito 'astina, la rosetta di base di mm. 1 dal
lato campana frizione (vedi fig. 119) e la rosetta di
tenuta perni dal lato opposto; inserire quindi sulla
rosetta tenuta perni una rosetta di rasamento di
spessore tale da ottenere una misura del pacco
inferiore di mm. 0,2 - 0,3 alla misura delle battute
laterali rilevate precedentemente tra scatola e co-
perchio.

Inserire il tamburo scanalato completo di rasamen-
ti nella scatola e montare:

I farcellini di comando 1a - 2a - 3a - 4a velocita suj
manicotti scorrevoli sull'albero secondario,
Guardando attraverso il foro del nottoling fermo
marce, si dovra vedere una delle sei nicchie per
fermo marce sul tamburo in asse con il suddetto
foro.

| naselli dei forcellini nelle scanalature del tambu-
ro, per posizionare i naselli dei forcellini nelle
scanalature del tamburo, adoperare apposito at-
trezzo N. 14 92 93 00 (50 di fig. 115).

Il nottolino nel foro sulla scatola, la molla ed il
tappo avvitandolo provvisoriamente.

Infilare 'asta di sostegno sui forcellini di comandao
manicotti.

Montare il segnalatore di folle sulla scatola facen-
do attenzione che la lamina di detto segnalatore sia
a contatto con il bottone sul tamburo scanalato
(I'estremita ricurva dovra essere rivolta verso I'al-
bero frizione).

Rimontaggio albero frizione sulla scatola

Come prima operazione occorre rimontare sull’al-
bero frizione | seguenti particolari operando come
segue:
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TN g taraagio rinvio sull'albero con in-
Restotivaligierse t coperchio
SS@ ClipTitdre SVianiastio ad innesti sull'albero con
gllRn csti rivolti verso l'ingranaggio rinvio,
Emontare la molla sul manicotto;
pedlen Montare il piattello parastrappi sulla molla;
&3\ @imezzo apposito attrezzo N. 12905800 (28 d
| figi B€) posto sul piattello parastrappi premere con
. presso la molla fino a che si possa montare | due
SSemigctiori di tenuta nell'apposita cava sull’albero
g@irzione,
Wl mbntare il dado di spessore sull'albero,
\'® infilare la pista interna del cuscinetto a rullini
S A posito attrezzo N. 17 94 54 60 (32 di fig. 116)
W per pressario sull'albero stesso.
Meaterc poi sull'albero lato scatola:
b melancllo tenuta nell’'apposito canalino sull'albe-
g rCy
Wl I'ancilo spandiolio tra albero @ cuscinetto sulla
' scatola:
¥ BN intilare infine l'albero frizione completo sul
guselnctto e sull’anello di tenuta sulla scatola

Montaggio ingranaggio Sa velocita e
relativo manicotio di innesto sull'albero primario
Per montare I'ingranaggio 5a velocita sull'albero
" o¥imerio. operare come segue.
VB montare sulla boccola la gabbia a rullini e
lingranaggio 5a velocita,
& infilare il gruppo ingranaggio, gabbia a rullini &

boceola sulla parte scanalata dell'albero primario
facendo scorrere fino in prossimita del foro;

@ infilare la molletta nel foro dell’albero esoprala
molietta il rullo di fermo,

B tenere pressatoil rulloconunappositoattrezzo
(formato da una spina e un tubetto) o con il pollice
della mano sinistra, mentre con la mano destra si
spinge a fondo la boccola completa come sopra
descritto di gabbia e ingranaggio;

B ruotare a destra o a sinistra la boccola fino a
guando il rullo si inserisca con uno scatio in una
delle sei scanalature interne della boccola;

B montare il manicotto per innesto 5a velocita
con la forcella sull’albero, indi la forcella sull'asta
ed il nasello della suddetta forcella nella scanala-
tura sul tamburo scanalato.

Montaggic coperchio sulla scatola cambio

M.B. - Nel rimontare il coperchio completo di
praselettore, fare attenzione che il tamburo scana-
iato comando cambio sia messo in posizione di
folle, se il tamburo fosse posto in posizione diversa,
i naselli del preselettore andrebbero ad interferire
sulla corona del tamburo stesso anziché disporsi
liberamente nelle due tacche di comando indicate
dalle frecce (vedere fig. 117).

@ fissare provvisoriamente il coperchio conguat-
tro vitl;

m infilare 'alberino del rinvio sul coperchid avvi-
tandolo a fondo;

@ infilare sull'albero secondario l'anello di tenuta
(O.R.}, la rosetta di spessore, la corona del rinvio
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contachilometri e la sfera di fermo corona sull'al-
bero secondario;

# awvitare provvisoriamente il dado sull'albero
secondario:;

@ montare sull'albero del preselettore 'attrezzo
di azionamento N. 14 92 87 00 (51 di fig. 118);

@ registrare il comando cambio a mezzo vite

eccentrica "A” dopo aver svitato il controdado "B"
di fig. 118 fino a che I'innesto delle marce sia dolce:

@ provare l'innesto delle marce daila 1a alla 5a
velocita e scalando dalla 5a alla 1a e quindi in
“folle”. Se siavverte uninnesto difficoltoso occorre
smontare di nuove il coperchio e spessorare in
modo adeguato tra scatola e tamburo se si riscon-
tra difficolta di innesto dalla 1a e 3a velocita e tra
tamburo e coperchio se si riscontra difficolta di
iInnesto dalia Za e 4a velocita. Le rosette di spesso-
razione vengono fornite nelle sequenti misure: mm
06-08-1-12 (vedere fig. 119).

A spessoramento avvenuto, rimontare di nuovo il
coperchio come sopra descritto e provare di nuovo
I'innesto delle marce. Assicurati che 'innesto é
regolare, bloccare il dado sull'albero secondario a
mezzo apposito attrezzo N. 14 90 54 00 (35 di fig.
91) e attrezzo di tenuta albero secondario M. 12 90
71 00 (34 di fig. 91).

Bloccato il dado, a mezzo bulino battere sul codolo
del dado in corrispondenza della scanalatura del-
l'albero in modo da creare il fermo del dado stesso.
Avvitare a fondo le viti che fissano il coperchio alla
scatola e levare dall’'albero del preselettore |'attrez-
20 di azionamento.

Infilare sull'alberoc del preselettore la leva di co-
mando bloccandola a mezzo vite.

Montato con loctite
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. Birccad A0 48z ppo dello sfiatatoic di tenuta
mplla & ridttolidoidi/fermo marce sulla scatola.

ASS O BIHAY ma&']nf:emﬁ irizione suil’aibero e
pPotomandotrizicne sullalbero lato scatola

ntare:

anello di tenuta (O.R.) tra cuscinettio e corpo
o frizione;

corpo interno della frizione sulfalbero;
rosetta di sicurezza;

ghiera bloccaggio corpo interno suill'albero
ne. Per bloccare la ghiera adoperare attrezzo
8912800 (36 di fig. 84) e chiave a naselli N.
26 00 (37 di fig. 95),

egare un‘aletta della rosetta di sicurezza in
ava della ghiera.

taggic gruppo comando frizione
bero frizione e sul coperchio scatola cambio

tare (vedi fig. 103/1):
orpo interno sull'albera “B";

B cuscinetto reggispinta “C" sul codolo del
) iInterno;

corpo esterno “D" con montato I'anello di

B sul coperchio “E';

sta di comando nell'albero lato scatola "F";

leva sul coperchio completa di vite di registro
trodado a mezzo spina e copiglie "G";

molla di ritorne leva nel suc alloggiamento
gbperchio “H”,

1ggio scatola cambio compieta di alberi
n anaggi sul motore

montaggio della scatola cambio sul motore,
re come segue:

illare sui prigionieri montati sul motore la
a cambio, facendo attenzione di infilare per-
ente il corpo interno della frizione sui due
condotti della frizione stessa gia preventi-
te montati.

Wvitare e'bloccare i dadi sui prigionieri e le viti
gio scatola cambio al motore.

razione leva comando frizione sulla scatola

Iteta la scatola cambio sul motore passare alla
Strazione della leva comando frizione operan-
Mme segue:

@yvitare o svitare la vite di registro “B" dopo
st allentato il controdado “A". La misura da
ifiere tra il piano del coperchio scatola cambio e
20l della cava sferica dove va allaggiato il rullo
Btrasmissione deve essere (vedere “C" di fig.
i mm 75.

a5
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m TRASMISSIOMNE POSTERIORE

181 SMOCNTAGGICSCATOLATRASMISSICNE
(fig. 121/1)
Prima di iniziare lo smontaggio della scatoia, sca-
ricare 'olio.

@ Svitare i dadi che fissano la scatola al braccio
del forcellone e sfilare la scatola con la guarnizione
(OR) "D™;

B sfilare dalla scatola la custodia completa di
pignone "E” con guarnizione {OR) "F™

@ spianare le alette delle piastrine di sicurezza e
svitare le viti “G" che fissano il coperchio “H" alla
scatola “I™;

® [evare il coperchio “H", le guarnizieni “L" con
l'anello di spessora “M™

@ sfilare dalla scatola il pernc forato “N" comple-
to di corona;

@ dal perno forato a mezzo apposito estrattore M.
1794 B3 60 (27 di fig. 122) sfilare la pista interna del
cuscinetto a rullini;

@ sfilare dalla scatola il distanziale “O", I'anello dj
tenuta "P" ed il cuscinetto a rullini "Q™:

@ dalla scatola trasmissione posteriore <filare |a

pista esterna del cuscinetto a rullini a mezzo estrat-
tore M. 12 90 69 00 (15 di fig. 123).

Custodia nei suoi elementi

Per lo smontaggio del dado che fissa il pignone alla
custodia adoperare apposito attrezzo di tenuta M.
12 90 71 00 (34 di fig. 124) e chiave ad occhio:
svitare il dado, sfilare dalla custodia:

@ il pignone canico con i relativi anelli di spes-
s0re;

DEGLE INGRAMAGG! DAmim 01 A 015;
P ORI FORMNITE: mm 08-08=-1=-11-12-13

/{ME ILGIOCO TRA | DENTI

75.95

0376000
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estrattore N. 17 94 50 80 {40 di fig. 125);
@ |l distanziale tra i cuscinetti:
4 gl anelli di spessoramentc tra cuscinetto

distanziale:
#3 |4 custodia nuda.

18.2 CONTROLLO E REVISIONE

Scatola trasmissione posteriore

Verificare che:

® la scatola non presenti incrinature o perdite in
nessun punwsaltrimenti sigillare o sostituire:

® la sede del cuscinetto non sia rigata o rovinata;
® i piani di unione non siano rigati o rovinati:

¥ lanello di tenuta sia integro, non sgranato o
abbia perso elasticita,

Le guarnizioni anche se in ottime condizion VENND
sostituite,

Flangia sulla scatola trasmissione

Verificare che:

® non presenti incrinature in nessun punto:

@ il pianc di unione non sia rigato o rovinato:

B lasededel cuscinettoe dell'anello di tenuta non
siano rigate o rovinate;

B |'anello di tenuta sia integro, non sgranato o
abbia perso elasticita.

Spessori di regolazione flangia
scatcla trasmissione

Gli spessori vengono forniti in sei diverse misure @
precisamente: mm 08-09-1-11- Le= 1.3,
Verificare che i piani di unione non siang rigati o
r:’_]'u'lr"IElTI :

Perno forato con dentatura interna di unione
con la ruota posteriore

Verificare che:

@ la superficie dove viene pressato il cuscinetto a
sfere sia integra e levigatissima:

B |a dentatura interna non sia rovinata o ammac-
cata.

Coppia conica

La coppia conica @ composta da un pianone & da
una corona con dentatura “Gleason”, le dentatyure
non devonc presentare segni di sgranatura o con-
SUMO eccessivo.

Il gambo del pignone non deve presentare ammac-
cature e le calettature all'estremita devono essere
lisce, prive di ammaccature.

Anelio di tenuta gabbia

! plani non devono essere rovinati, ammaccati o
consumati altrimenti sostituirli,

Distanziale per pernc ruocta posteriore

Verificare i piani di appoggio, non devono essere
rovinati.

Cusicdia cuscinetti

Verificare che

B | plani di unione non siano rigati 0 ammaceati:



PEFEerenseinetti non siano rigate o rovi-
AssCZiamamEisnEUanche se in ottime condizioni va
R e sostituita.

fnziatore tra | cuscinetti
flfollare che i piani di appoggio siano lisci e non

selte di regolazione tra

distanziatore e cuscinetto

ette di regolazione vengono fornite con due
8i spessori. _

care che siano piane e non presentino usure o

ammaccature,
(] Iy | o
- Dade bloccaggio pignone coppla conica
sulla cusiodia porta cuscinetti
he nel montaggio viene schiacciato il codolo
& scanalatura del gambo del pignone & sem-
nsigliabile nel rimontaggio sostituire detto

licotio per albero trasmissione
none conico

ttature interne devono essere integrez non
0 presentara sgranature 0 ammaccature, al-
1enti sostituirlo.

i seeger suil'alberc trasmissione

llare che gli anelli non siano incrinati o
no perso elasticita, altrimenti sostituirli.

Doppio giunto cardanico

Le calettature del giunto deveno essere integre,
non devono presentare sgranature o ammacca-
ture.

Controllare che lo snodo non sia indurito o allen-
tato eccessivamente, altrimenti sostituirlo.

Fascette tenula soffietto

Devono essere in ottime condizioni, altrimenti so-
stituirle.

Selezionatura pignone-corona

Il pignone e la corona devono portare un identico
numerg (vedere “A” e "B” di fig. 126).

Perditz olio dalla scatola trasmissione
Per il suddetto controllo operare come segue;

B montare sulla scatola 'attrezzo "C" di fig. 127
{tale attrezzo si pud ricavare da un vecchio braccio
destro del forcellone oscillante, saldando in testa
un piattello con valvola per camera d'aria).

1. Porosita

Porre la scatola in una bacinella piena di acqua e
soffiare aria compressa attraverso la valvola dell'at-
trezzo “C" di fig. 12%.

Se vi sono delle porosita si dovranno veders bolli-
cine nell'acqua. In questo caso dopo individuate,
ofturare dette porosita con mastice N. 00 01 62 00
(58 di fig. 35) "DEVCON F".

2. Perdita di olio tra anello di tenuta e pernc forato

Controllare che I'anello di tenuta sia montato con
le labbra e la molletta verso l'interno, che non sia
sgretolato o perso elasticita.

Verificare che la superficie del pernc forato a
contatto con I'anello di tenuta sia levigato.

Se del caso sostituire 'anello di tenuta o il perno
forato.
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lerdita di olio tra scatola e pemo infericre
jgic scspensione

- perno risulta bagnato di olioc mettere sulla
atura di detto perno del nastro “TEFLON" M.
| 00 00 (57 di fig. 35).

3 MONTAGGIO GRUPPO SCATOLA
SMISSIONE

‘esterne del cuscinetti coniel sulla custodia

ontare le piste esterne dei cuscinetti conici
custodia adoperare apposito punzone N.
21 60 (53 di fig. 128).

Custodia nei suoci elementi

Per il suddetto montaggio, invertire 'ordine di
smontaggio, controllando se non & stato cambiato

nessun pezzo, che il numero degli anelli di spesso-
ramento tra distanziale e cuscinetto e tra cuscinet-
10 & pignone conico sia identico,

Se & avvenuta qualche sostituzione, occorrera fare
un nuovo spessoramento.

Il bloceaggio del dado deve avvenire mediante
attrezzo di tenuta N. 12 90 71 00 (34 di fig. 124) e

chiave. |l pignone se ha avuto un giusto spessora-
mento deve girare libero ma senza giuoco.



gio plsta hiterna deil cuscinetio
{ usilict 31 FarRa forato
S ey b ;@!&iﬂa interna del cuscinetto a rullini
pErnﬂ rorato EGLDEI’HW apposito attrezzo M.
4 84 60 (30 di fig. 129)
: .'Iaggiﬂ- nisia eslerna del cuscinetic
. Bilini sulla scatoia
Boressare la pista esterna del cuscinetto a rullini

scatola, adr:rperare apposito attrezzo N,
N 88 60 (56 di fig. 130).

U8iodia sulla scatela (fig. 1317)

'rr-untdggm della custodia “A" sulla scatola
missione "B" occorre osservare che | fori di

ificazione sulla scatola “C” e sulla custodia "D"

10 in linea; ricordarsi di porre tra custodia e

B&tola 'anello di tenuta (O.R.) "E".

sulla scatola trasmissione (fig. 132)

' montare il coperchio sulla scatola operare
segue:

pporre sulla scatola la guarnizione “A”, indi
ello di spessore “B" ed infine I'altra guarnizione
osservando che i fori siano in linea con E|L.IE-‘|ii
scatola.

sperchio va montato sulla scatola, verificando
i la scritta “"Basso” (C) sia rivolta verso terra,
Brvare pure che la freccia stampigliata sul co-
io "D" sia in linea con la freccia stampigliata
fi scatola “E", indi avvitare a fondo le viti e
jare il codole delle piastrine di sicurezza suuna
sia esagonale delle viti.

ppiamento pignone-corona

. 133 e 13311)

rollare che il piano formato dalla coppia di
Fanaggi corrisponda perfettamente. La verifica
etto contatto si esegue operando come segue:

g
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@ bloccare con due dadi "A", rosette e distanziali
orovvisoriamente la custodia t‘f‘;mp}lua di pigncne
sulla scatola trasmissione:

@ czpalmare | denti della corona (nel senso di
trascinamento)} con colorante reperibile in com-
Mercio;

# a guesto punto montare provvisoriamente det-
to gruppo (corona-perno) forato e coperchio con
e relative guarnizioni e distanziale) sulla scatola,
tenendo presente la freccia e la scritta "BASSO™

@ nserire le zanche di un estrattore Universale
“A" di fig. 133 agganciandole all'interno del perno
forato:

| porre nel foro del perno unc spezzone in lega
leggera "B" ed ayvitare su detto spezzone |'estrat-
tore fino a metterlo in leggera tensione;

@ infine ruoctare uniformemente il pignone “C”
fino a fare un giro completo della corana in modo
che sulla superficie del pignone rimanga una trac-
cia di contatto,

B per la suddetta regolazione vengono forniti
spessor di diverse misure.

Controllo contatio

| se il contattio @ regolare la traccia sui denti del
pignone risultera come da particolare 1 di fig. 134
(Il pignone & visto dal Iat{:l dell'albero di trasci-
namento), - .

B seilcontattorisultacome da particolare 2difig.
134 la corona @ troppo vicina all’asse di rotazione




ignone: allontanare la corona aumentando lo
re del distanziale tra scatola e coperchio,

contatto risulta come da particolare 3 di fig.
gnone e troppo vicino all'asse di rotazione
orona: allontanare il pignone riducendo lo
re del distanziale tra cuscinetto e pignone
reccia B di fig. 133/1);

S@ i| contatto risultacome da particolare 4 di fig.
il pignone & troppo lontano dall’asse di rota-
e della corona: avvicinare il pignone aumen-
lo spessore del distanziale, tra cuscinetto e
e (vedi freccia “B" di fig. 133/1);

il contatto risulta come da particolare 5 di fig.
corona & troppo lontana dall’asse di rota-
del pignone: avvicinare la corona riducendo
sore del distanziale, tra scatola e coperchio;

n un corretto accoppiamento il giuoco tra |
del pignone e i denti della corona dovra
e contenuto tra mm 0,10 = 0,15.

tola sul braccio destro del
ellone oscillante

suddetto montaggio operare come segue:

nserire nella scatola il distanziale per perno

dopo aver montato il manicotto e l'albero sul
} e scatola trasmissione, sistemare I'anello di
snuta sulla custodia "G" di fig. 131, indi infilare |a
scatola trasmissione (completa di albero) sul dop-
spiengiunto cardanico e i quattro prigionieri montati
fa scatola sui fori del braccio destro del forcel-
ne A" di fig. 134/1.
‘ it perno ruota “B" di fig. 134/1 sul
raceio sinistro del forcellone e sulla scatola.
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@ Dbloccare i dadi “C" di fig. 134/1 con le relative
rosette. Bloccati i dadi, sfilars il perno ruota "B"
tenendo presente che lo sfilamento deve avvenire
senza alcun sforzo.

Se nello smontaggio del perno si avverte una forte
resistenza, occorre: allentare i dadi "C” e ruotarela
scalola a destra 0 a sinistrafinoache il pernoructa
si sfili dalla scatola e dal braccio del forcellone
oscillante senza alcun sforzo.

m TELAIO

Il telaio & composto da due parti: dal telaio pro-
priamente detto e da due bracci inferiori laterali
che formano la ¢ulla porta motore,

a Conirollo e revisione del telaic

Depo un urto il telaio va revisionato.

Per il controllo, attenersi alle misure del disegno
fig. 135.

b Molla richiamo cavalletio centrale

Verificare la molla richiamo cavalletto.

La molla in trazione con un carico di Kg. 30 = 5%
deve allungarsi di mm 10.

La molla libera ha una lunghezza di mm 94 =~ 95,

¢ Molla richiamo braccio laterale

Verificare la molla richiameo braccio laterale,

La molla in trazione con un carico di Kg. 10.2 deve
allungarsi di mm 7.
La molla libera ha una lunghezza di mm 183,
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m SOSPENSIONI POSTERIOR!

ASSOCIAZIONE CULTURALE

Il veicolo & equipaggiato da due sospensioni po-
steriori con ammortizzatori idraulici a tre posizioni,
variabili a mezzo apposita chiave.

Riscontrando delle irregolarita negli ammortizza-
tori @ necessario sostituirli.

Vedere disegno allegato fig. 136 "V 1000 G5” e fig.
138 "1000 SP".

Caratteristiche delle molie per sospensioni

Per V 1000 G5 (fig. 137)

La molla libera ha una lunghezza di mm 293,

La molla sotto carico di Kg. 108 deve avera una
lunghezza di mm 212,

La molla sotto carico di Kg. 130 deve avere una
lunghezza di mm 199,5.

La molla sotto carico di Kg. 232 deve avere una
lunghezza di mm 138.
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ASSOCIAZIONE CULTURALE

9 0 SP (fig. 138/1)
. a libera ha una lunghezza di mm 280.
sotto carico di Kg. 52 (al montaggio) deve
na lunghezza di mm 237,
d sotto carico di Kg. 103 deve avere una
za di mm 197.
. , a sotto carico di Kg. 145 deve avere una
§ Za di mm 168.
a sotto carico di Kg. 232 deve avere una
za di mm 135.

- : le molle non rientrano nelle caratteri-
opra esposte o siano deformate vanno
ro sostituite.
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ASSOCIAZIONE JULTURALERV
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FORCELLA ANTERIORE

k! m

{n

Smontaggic dal veiceclo (fig. 138)

Dopo aver smontato la ruocta anteriore dai gambali
della forcella (vedere paragrafo 23.1), perlosmon-
taggio della forcella dalla pipa sterzo operare come
segue:

@ levare il parabrezza;

@ sganciare | cavi elettrici per dispositivi, farc
anteriore e fanalini di direzione anteriori;

B svitare'l@Viti “A" e staccare le pinze idrauliche
“B" dai gambali forcella;

B svitare le viti "M", sfilare le fascette tenuta
tubazioni "N", indi rimontara le viti "'M™;

B svitare la vite con rosetta "P" e staccare I'am-
mortizzatore "L" dalla base dello sterzo “Q";

@ svitare le viti "C" @ levare il faro dai foderi della
forcella;

@ svitare le viti fissaggio cappelli "D" per tenuta
manubrio "O", indi ribaltare il manubrio completo
di strumenti @ comandi verso il serbatoio carbu-
rante; 3

@ svitareildado “E"ele viti "F" e "G" tenuta testa
di sterzo; ,

@ svitare il dado "H" e sfilare il fondello copri
cuscinetto "I", indi sfilare la forcella completa dalla
pipa sterzo, facendo attenzione a non far cadere |
foderi della forcella.

Smontaggio gruppo gambale complete di asta e
ammortizzatore dai braccl forcella (fig. 140)

Dopo smontata la ruota anteriore dai gambali della
forcella, parafango anteriore, faro, e staccate le
pinze idrauliche dai gambali per lo smontaggio
oparare come segue:

B svitare le viti superiori “A" che fissano i gruppi
ai bracci della forcella "B';
B spostare verso l'alto le custodie “C'';

B sfilare i gruppi gambali "D" completi di am-
mortizzatori dai braceci "B".

=

Smontaggio bracci forcella (fig. 141}

Per lo smontaggio, dopo aver levato la ruota, il
parafango anteriore, il faro, i gambali con amrmor-
tizzatore, operare come segue:

B svitare le viti a brugola bloccaggio bracci for-
cella alla testa di sterzo "A",

W svitare le viti a brugola bloccaggio bracci alla
base di sterzo "B"” e sfilare i due bracci della forcella
“C" (vedere freccia con "D"). .

Farticolari che compongono la forcella anteriore
(fig. 142}

1 Viti fissaggio bracci forcella
Rosetta per vite

Distanziali per viti

Viti fissaggio ammaortizzatori
Witi fissaggio tubi

Hosette per viti

o oth & W M



Ll gafidic perno
AssoeiaDioa men vitkdissaggio perno
/iti scarico olio dai gambali

f=uarnizioni per viti scarico olio
Frigionieri fissaggio parafango
L-ustodie
BE.nelli di tenuta
SE&codellini inferiori
& " Rnelli seeger
“Estremita per aste
8 ubi per aste
“Dadi sulle estremita degli ammortizzatori
& Scodellini in nylon per riterne molle

SR mmortizzatori
Tappi superiori per forcella
eGuarnizioni per tappi superiori
B nelli per foderi
" oderi per forcella
_ olle inferiori per forcella -

“Distanziali tra le molle
8 Molle superiori per forcella

Gambali per forcella

2 Base di sterzo

olli

ollare che la parte cromata del braccio che
)rre nel gambale sia in ottime condizioni & non
I8 ammaccature o rigature, che il braccio sia
fettamente diritto e che le filettature siano in
e condizioni.
Braccio ha il @ nella parte cromata che scorre nel
Bale di mm 34,715 <+ 34,690.
; bale & in lega leggera. Controllare che la
fi8 interna dove scorre il braccio non abbia
@tlire o sia molto consumata.
ambale ha il @ interno dove scorre il braccio di
amea4, 750 - 34,790,
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