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CAUSE

HiIMEDI

La dinamo Inlzia con ri-
tardo la carica della bat
1erii

La batteria si carica solo
parzizimente
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|

La dinamo manca di magnatismo residuo

Interruttore di minima starato

Interruttore di minima con contatth ossi
dati

|

Interruitore di minima con ancoring bloc.

cata, con molla del contatta moblle de-

formata o con avvolgimenti interratti o in

| corto clrouito

Hegolatore di tensione starato

Regolatore di tensiong con contatti ossi-
dati R

Regolatore di tensione con awvolgimenti

| interrotti o con |ntertuzioni nei circuiti di
corrante o di eccitazione

Gruppo di regolazione difettoso

| lndotto parzislmente In corto circuito

- Awvolgimenti di campo parzialmente in

corto circuito

Avvolgimenti di campo a massa

Interruttore di minima starato

Gruppo di regolazione con taratura bessa

Pulire 1 contatti dell'interruttore di minima

Sostituire || gruppo di regolaziona o (nvi- |

Rieccitare fa dinamo collegando per un
1stante le uscite positiva 8 negaliva degll
swvolgiment! di campo con | morsetti po.
sitivo & negativo della battenia

Tarare l'interruttore secondo i dat relativ

Sostituire il gruppo di regolazione o in
viarlo a I'Officina Autorizzata per la ripa
razione

Tarare 1| regolatore secondo | datl relative

Pulire 1« contatt! del regolatore

arlo o 'Officing Autorizzata per la ripara |

Iiﬂnﬂ ;
Sostituite il gruppo di regolazicne
sastituite Nindotto

Sostituite le bobine di campo |
Soslituire gli avwolgimenti salvo || caso
che la massa sia elimnabile

Tarare |'interruttore dl minima, non ofte-
nendo riseltati positivi sostituire |l gruppo
di regolazione |
Tarare il regolatore secondo | dati relativi
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~ Gruppe di regolazione staralo o danneg. |

dinama in diretto cortocireuito

Regolatore con taratura elevata

Regolatora con avwolgimenti difettos:

Gruppo di regolazione difettoso

Gruppo di regolaziene ditettoso

| |
Regolatore con comtatti essidat '
|

Regolatore con traferri alterath vitl allen-
tate, ecn |
|
Indotio in cortocircuio ,

aiato

Collettore eccentsico
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je . a5 |
Regolatore con contath ossidati q Pulire | contattl oel regolatare
I
Gruppo o regolaziene con connessioni | Controllare e rendere efficient le connes. |
allentate o difettose sioni |
L amo sovraccarica ls | Batteria difettosa Controllare |a batteria
| L ia
Ditettoso collagamers a massa della di- | Ripristinare Il collegamento
namao
i
| |
Circuito di eccitazione e positive della .

Revisionare Uimplanto ed aliminare il qua

sto

Tarare |l reqgolatore secondo | dath relativi

Sostituire || regolatore o inviarle all'OHi-
- @ina putorizzata alla riparazione

Sostituire 1l gruppo di regolazions

Sostituire (| gruppo di regolazione

Pulire | contath del regolatore

Inviara Il re
rata alla niparanone

Sostituirs Nindotto

Tarare |l regoiatore o sostituirle

Ripassare al tomio | collettora e smicarlo

golziore alla Officing autoriz.

— —
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CAUSE

AIMEDI

iertore

La dinamo & rumorosa

Eccessivo scintillio al opl-

Eccessiva pressione della molla premi-
spariola

Sparzede di qualitd inadotta
Indatto Emﬂﬂﬁ

| Indotto dissaldsto al collettore

Collettore eccentrico

| ,Mn:ll& premisparzoia allentate

| Sparrole consumate
Sporgenza di mice sul colletigre

h Lindotto sfrega contro § polarini

Riportare al valore prescritio la pressione

- delta maolia

Sostituire le spazzole con altre originall

- Bostituire indotto

| Se lindotto pon presenta altre anomalie, |

rifare le saldature

Aipassare il colletiore al tormio @ smicario

Sostituire le molle o riportarle al prescrit-
to valore della pressione

Sostituire le sparzole

Smicare |l collettore

Controllare il bloccaggio delle espansioni

polari sulla carcassa. Sostituire | cusc
netti o le bronzine
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MOTORINO

montato sul motociclo
«MT 40 HA -

sequenti caratteristiche:

Il motorino
VT & il
torino ha le

Avviamenio

tino Marelli Detto mo-

— tensione 12\

potenza nominale 0.7 HP:
— rotazione lato prgnoaneg, oraria;

— 4 paoli;

— avwolgimento di eccitazione in Serie.

DESCRIZIONE (vedere fig. 133)
Questo motorino ha il comando elettromagneti

co (6] fissato, mediante bulloni ad una apposita

|

25 24 23 22 21 20

B il

I RR L A

AVVIAMENTO

scatola ricavata nella fusione del supporto [26)
nell'interno della quale alloggia il tratto dell an
[2)
molla di richiamo (1) nonché la leva (27) che
del

carina che sporge aall elettromagnete, |a

comanda | avvanzamento dispositive d'in

nNEesSIon

Linterruttore elettromagnetico porta dei grossi
morsefti per il collegamento rispettivaments del
la batteria e di una estremita dell’'avvolgimento
induttore

Sull interruttore e noltre disposta la presa di

corrente (2], del tipo a spina, che serve per il
collegamento del cavetto di alimentazione del

[ elettromagnete.

19 18 17 15

Fig. 133 - Motorino avviameanto

1} Moila richiamo ancorna

5] Contatto mobile - 6} Interruttore eleitromagnetico

rin 9) Morsetto collegamento interruttore d avviamento
Spazrrola 13) Freno a disco 4] Supporto lato collettore - 15)

18] Massa polare - 19) Carcassa - 20) Awwolgimento di campo
11 Molla o'innesio 241 Ruota libera reil |5 251

2} Ancorina dell elattromagnete
71 Contatti dell'interruttore

Fignone

31 Awvolgimento di ntenuta - 4) Avvolgimento di attacco
B] Morsetto collegamento batie
10] Anello portaspazzole - 11) Molla premispazzola - 12]
Collettore - 16) Awvvolgimento indotto - 17) Indotto

21]) Fllettatura a passo rapido Molla di disinnesto
2b] Supporto late comando - 271 Leva comando innesto

I-. g
s |
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Lavwolgiments di guestultimo e costituita da
dug bobine in parallelo e precisamente dalla
bobina d attacco (4) avvolita con un filo di rame
del & di 1 mm circa e dalla bobina di ritenuta
(3) disposta sulla precedente, costruita con un
filo di rame avente un diametro circa la meta
dell'altro.

L'utilita della doppia bobina deriva dal fatto che
l'elettromagnete, a causa del forte traferro esi-
stente fra l'ancorina e il nucleo corrispondents
guando la leva & nella posizione di riposo, deve
inizialmente esercitare sull’'ancorina stessa una
notevole forza di trazione. Questa al momento
dello spunto, & ottenuta per |'azione concomi-
nente dei due avvolgimenti.

Quando perd 'ancorina ha raggiunto la posizio-
ne nella quale il contatto mobile (5) si chiude
sul contatti fissi (7). per la particolare disposi-
zione dei circuiti, viene ad escludersi 'avvolgi-
mento d'attacco in modo che |'ancorina rimane
attratta esclusivamente e sufficientemente ad
opera della forza attrattiva prodotta dal solo
avvolagimento di ritenuta in quanto il traferro &
venuto praticamente ad annullarsi.

La soluzione a due avvolgimenti consente di
ottenere una notevole riduzione nel consumo
di corrente della batteria e di evitare una ca-
duta di tensione della batteria stessa nel mo-
mento dell’avwiamento quando il carico sulla
batteria & gia elevato per il funzionamento del
motorinog,

In guesto motorinoe sono state inoltre abolite le
finestre nella camma. con conseguente elimina-
zione delle fasce di protezione delle spazzole

e l'accorciamento della carcassa stessa.

Le spazzole (12), anche qui in numero di guat-
tro, hanno rispettivi portaspazzole fissati sul-
l'anellc (10) fuso sotto pressione in lega d'allu-
minio. centrato con apposita battuta sul bordo
della carcassa (19). L'anello portaspazzola viene
fissato alla carcassa, mediante due tiranti, as-
sieme al coperchio {14) nel guale & incorporata
la bronzina che fa da supporto all'indotto e il
guale protegge le spazzole e l'indotto dalla pol-
vere, dall acqua, ecc.

FUNZIONAMENTO (vedere fig. 134]

Mella posizione di riposo., che & guella rappre-
sentata alla posizione (A), il pignone & disin-
nestato e negli avvolgimenti del motorino dawv-
viamento non circola corrente.

MNella posizione (B) in seguito alla chiusura del-
l'interruttore d'avviamento, che & montato sul

Fig. 134 - Funzionamento del dispositive di innesto
combinato a spinta e ad elica
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cruscotto del motociclo, la corrente della batte-
ria percorre |avvolgimento d'attacco e quello
di ritenuta dell’elettromagnete.
Il pignone, che in questi motorini pud scorrere,
assieme all’intero dispositivo d'innesto, in una
filettatura a passo rapido ricavata sull’alberino
dell'indotto, viene spostato verso |'esterno della
leva d'innesto in misura tale che viene ad im-
boccare con la corona dentata del volano, l'azio-
namento della leva e dovuta allo spostamento
dell’ancorina dell elettromagnete.
Nella posizione (C), in seguito allo spostamen-
to dell’ancorina dell'elettromagnete, il contatto
mobile ad essa solidale stabilisce la chiusura
dei contatti dell’interruttore e gli avvolgimenti
di campo del motorino vengono di conseguenza
ad essere percorsi dalla corrente principale.
L'indotto del motorino inizia la rotazione ed il
pignone, che, ora & impedito di ruotare rispetto
alla corona dentata del volano a causa della
resistenza che questo oppone al suo movimen-
to, si avvita sulla filettatura dell’alberino compri-
mendo la molla di disinnesto e si sposta quindi
rapidamente in avanti fino a completare |'accop-
piamento dei suoi denti con quelli del volano.
Non appena il pignone viene a contrastare con
apposito arresto situato sull’alberino per elimi-
nare la corsa, il suo collegamento con |'indotto
é solidalmente stabile ed il volano & trascinato
in rotazione dal motorino.
Se dopo la messa in marcia del motore il volano
tende a superare la velocita del pignone, questo
viene disinnestato dall'alberino dell'indotto me-
diante il dispositivo di ruota libera a rulli di cui
e provvisto l'innesto e rimane in accoppiamento
con la dentatura del volano fino a che cessata
|'azione sull'interruttore d'avviamento da parte
del motociclista, la leva d'innesto sia stata ri-
portata nella sua posizione di riposo dalla molla
di richiamo dell'ancorina. Senza il dispositivo
di ruota libera il pignone e l'indotto del moto-
rino verrebbero trascinati in vorticosa rotazio-
dato |'elevato rapporto di riduzione, con
pericolo di sfasciamento dell'indotto sotto |'azio-
ne della forza centrifuga.
Anche in questo motorino un sistema di frena-
tura a disco provvede ad arrestare rapidamente
I'indotto. Si evita in tale maniera il danneggia-
mento dei denti del pignone e della corona che
si verificherebbe, se, fallito l'avviamento si ten-
tasse il successivo prima dell'arresto dell’in-
dotto.
Durante questa fase (posizione C), per la tra-
zione dell’ancorina é sufficiente come gia detto,
|'azione elettromagnetica del solo avvolgimento
di ritenuta; |'avvoigimento d'attacco, chiuso in
corto circuito, viene escluso dal circuito elet-
trico. Nella posizione (D), se nell'avvanzamento

WUy airld)

m
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Fig. 135 - Schema collegamenti elettrici

BC - Bobina di campo
Bt - Batteria
E - Elettromagnete

Pu - Pulsante di avviamento
M - Massa

dei suoi denti contro quelli della corona del
volano, caso possibile nonostante lo smusso
frontale di cui sono provvisti i denti stessi,
i contatti dell'interruttore possono ugualmente
chiudersi essendo la leva d'innesto collegata
elasticamente al pignone a mezzo della molla

d'innesto. Appena |'indotto inizia il movimento,

il pignone, spinto dalla molla d'innesto, entra
immediatamente in accoppiamento con la co-
rona dentata.

Le caratteristiche di funzionamento di questo
tipo di innesto risultera piu facilmente com-
prensibile dall’'esame della fig. 136 nella quale
il dispositivo é illustrato in sezione.

Per schema collegamenti elettrici vedere fig.
135.

T

Fig. 136 - Sezione del di'.ipositiv;: d'innesto
combinato a spinta e ad elica

1) Leva di comando - 2) Molla di disinnesto - 3) Anello
sede molla disinnesto - 4) Manicotto di guida - 5] Molla
d'innesto - 6) Mozzo dell'innesto - 7) Corona dentata del
valano - B) Pignone - 9) Ruota libera a rulli.

107



T RTINS

ERT S

5
5:
:
¥

MIETFL) B2

DATI DI COLLAUDO

N, DI TENSIONE POTENZA

INTERRUTTORE

CATALOGOD NOMINALE NOMINALE DI Eﬁ#‘fﬁme FIGNONE ELETTROMAGNETICO
- T 'u S _I:','u'_ M. DENTI MODLUILD

MT 40 HA . 12 0.7 orario B | 2.5 IE 13 DA
) | . hasa | | :
Questi motorini, adatti per |'avviamento Sono elica azionabile mediante comando eletirico.

g 4 poli con diametro di carcassa di 76 mm.
Il sistema di innesto del pignone & a spinta ed

PROVE ELETTRICHE

- 2= e e —— . — . T T

Il sistema di fissaggio & a flangia.

o — — - e —

 VELOCITA COPPIA

| TENSIONE  CORRENTE
E FUNZIONAMENTO ‘ EH%‘; . alei Karm
1"—_ - .I |
! ' |
l a vuoto ..' 116 | = &5 \ 11000 ~ 11500 | - s o |
k a carico 10 ' = 100 3200 + 3500 | 0,15 '
Cortocircuito T ! = 300 — = 0.75

i F e

PROVA DI TENSIONE E DI 1SOLAMENTO

Controllare la rigidita dielettrica provando per
% secondi, con corrente alternata a 500 V. 50 Hz.
Controllare la resistenza di isolamento con cor-

PROVE MECCANICHE E DATI DI CONTROLLO

Momento torsionale per girare il pignone nel
senso di sorpasso (momento del passaggio in
ruota libera) 0.4 - 0.5 kg/cm.

Diametro delle espansion| polari

Diametro esterno dell’indotto

Diametro bronzina [ato innesto

Diametro bronzina lato collettore

PROVE SULL'INTERRUTTORE ELETYTROMAGNETICO

M. DI CATALOGO | ASSORBIMENTC DIE:%:EEEG Il
| | A v 1
; | | l = TE T
- = AR s S v
iﬁ |
' DE 13 DA 27 = 53 | Fi

i i I
| | |
] ——

— - == £ == — = — —

PROVA DENTE CONTRO DENTE

Facendo contrastare la fronte di un dente del
pignone con guella di un dente della corona, la
tiserva di corsa della leva deve essere di alme-
no 1 mm ossia quanda | contatti dell'interruttore
sono completamente chiusi, la molla della bus-
sola di accoppiamento deve ancora essere com-
pressa per almeno 1 mm prima che la stessa

108

TENSIONE |
Bl DETACCO

rente continua a 100 V; il valore di tale resistan-
za deve essere di 2 MIL

M.B. - Durante queste prove staccare tempora-
neamente eventuall collegamenti di massa.

Momento di frenatura indotto [(momento nel
quale l'indotto, con leva dinnesto in posizione
di riposo, viene frenato dall'apposito dispositive
a frizione) 25 - 4,0 kg/cm.

526 = 53 mm
5189 = 52 mm

0.015
10 i 0 mm

" CORSA TOTALE |
MNUCLED

EORZA
PORTANTE

W | g | mm

1 =B

: 15 8.9
04 = 2

tocchi spira contro spira.

La prova deve essere eseguita come segue:

— collocare fra la corona dentata ed il pignone
una lastra d'acciaio dello spessore di 1 mm,
comprimere la leva delllinterruttore e con
trollare, con la lampada, che | contatti del
I'interruttore stesso si chiudano.




INCONVENIENTI

Il motorino non si mette in
rotazione e non si ha as-
sorbimento di corrente

Il motorino assorbe cor-
rente ma non gira oppure
gira lentamente

Il motorino gira ma non
esegue |'avviamento

e il

- NIYSY juUss

DIFETTI MOTORINO AVVIAMENTO

CAUSE

Interruzione del circuito elettrico fra la
batteria e il motorino

Interruzione del circuito elettrico fra il
motorino € linterruttore d'avviamento

Terminali della batteria ossidati 0 morset-
ti allentati

Interruttore d'avviamento che non chiude
il circuito

Interruttore elettromagnetico del moto-
rino con contatti ossidati o con avvolgi-
mento interrotto o a massa

Spazzole eccessivamente usurate che
non fanno piu contatto sul collettore

Indotto che sfrega contro le espansioni po-
lari o che si blocca fra i polarini stessi

Alberino dell'indotto grippato

Alberino dell'indotto indurito nelle bron-
zine

Avvolgimento di campo in corto circuito
oppure a8 massa

Stato di carica della batteria molto basso

o batteria deteriorata in uno o piu ele-
menti

Indotto interrotto oppure a massa

Indotto in corto circuito

RIMEDI

Individuare e riparare la interruzione. Con-
trollare i terminali della batteria e i capi-
corda del cavo di avviamento. Serrare a
fondo i dadi di fissaggio

| Individuare e riparare l'interruzione. Con-

trollare lo stato dei contatti dell'interrut-
tore e, se necessario pulirli con cura li-
sciandone la superficie con lima adatta

Pulire i terminali della batteria e serrare
a fondo i morsetti

Pulire i contatti dell’'interruttore d'avvia-
mento oppure sostituire linterruttore

Pulire il contatto mobile e i contatti fissi
dell'interruttore elettromagnetico oppure
sostituire l'avvolgimento

Sostituire le spazzole avendo cura di mon-
tare spazzole originali

Sostituire le bronzine se troppo consu-
mate. Controllare [|'allineamento dei sup-
porti. Verificare I|'alberino dell’indotto.
Accertarsi che i polarini siano ben siste-
mati e sicuramente bloccati nella carcassa

Sostituire le bronzine e sistemare |'alberi-
no dell'indotto

Pulire I'alberino e le bronzine e lubrificare:
non bastando, sostituire le bronzine stes-
se

Smontare le bobine di campo per sosti-
tuirle o, se poassibile, per ripararle

Ricaricare o riparare la batteria

Sostituire l'indotto

Pulire il collettore e i portaspazzola dalla
polvere di carbone e di rame. Controllare

e, se del caso, sostituire l'indotto

109!
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INCONVENIENTI

Il motorino si mette rego-
larmente in rotazione, ma
si denota una rumorosita
eccessiva o comunque in-
solita

Il motorino non sviluppa
la sua potenza massima

Il consumo delle spazzole
avviene in misura ecces-
siva

ocintillio al collettore

110
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Denti della corona volano consumati: il
pignone non s'innesta

Montaggio errato: il pignone si innesta
solo parzialmente

Impurita nell'innesto: l'innesto non scorre
sull’alberino dell'indotto

L'innesto del pignone nella corona dentata

avviene regolarmente ma il motore non
Si avvia

Organi meccanici difettosi

Presenza di corpi estranei

Spazzole che non fanno un buon contatto
sul collettore

Spazzole che non scorrono liberamente
nelle guide

Collettore ovalizzato

Mica sporgente dalle lamelle di rame del
collettore

Portaspazzola allentati

Spazzole che premono eccessivamente
sul collettore

Spazzole inadatte
Sovraccarico elettrico in generale
Molle premispazzola allentate

Mica sporgente dal rame

Portaspazzola allentati

RIMEDI

Sostituire la corona dentata del volano

Verificare la cnassialita e la quota fra il
pignone e la corona

Pulire e lubrificare. Se necessario, pulire
I'innesto completo

Ruota libera del pignone difettosa e quin-
di da sostituire. Frizione difettosa da re-
visionare o sostituire. Funzionamento solo
parziale deil'interruttore elettromagneti-
co: sistemare o sostituire l'interruttore
elettromagnetico

Controllare i supporti. Verificare le bron-
zine e, in caso di necessita sostituirle

Eliminare

Sostituire le spazzole oppure adattarle fa-
cendo ruotare per qualche tempo il moto-
rino a vuoto. Verificare il carico delle mol-
le premispazzola e sostituirle se si pre-
sentano snervate

Pulire le guide dei portaspazzola o sosti-
tuire i portaspazzola se necessario

Tornire, smicare e ripulire il collettore

Smicare e ripulire il collettore

Serrare le viti di fissaggio dei portaspazzo-
la o sostituire ribadire i chiodini

Controllare il carico delle molle premi-
spazzola secondo i valori prescritti per i
diversi casi

Sostituire le spazzole con altre del tipo
prescritto

Revisionare il motorino

Sostituire le molle delle spazzole

omicare e ripulire il collettore

Serrare le viti di fissaggio dei portaspaz- |

zola o sostituire e ribadire i chiodini
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IMPIANTO ACCENSIONE

Limpianto di accensione comprende:
— |a bobhina d'accensione tipo Marelli BE 200 D;
— il distributore tipo Marelli S 123 A;

— i cavi di bassa tensione e guelli di alta
tensione;

— le candele tlpo Marelli CW 225 LVT o Bosch
W25 T2

— una sorgente di energia costituita dal com-
plesso Dinamo-Batteria.

| GENERALITA’

Mel sistema di accensione a batteria 'energia
neceasaria per la produzione della scintilla &
fornita dalla batteria di accumulatori di cui co-
me si & detto il motociclo & fornito.

La batteria perd fornisce corrente a8 hassa ten-
sione, mentre per |'accensione & necessario di-
sporre di corrente a alta tensione. Per ['ele-
vazione della tensione si provvede mediante |a
«Bobina di accensione= la guale ha precisamen-
te il compito di trasfarmare la correnle da bassa
tensione ad alta tensione.

Nel caso generico, che & quelic del motori a
pit cilindri, & evidente indispensahile provve-
dere alla distribuzione della corrente ad alta
tensione alle candele in modo che lo scoccare
delle scintille avvenga nell'istante pid oppor
tuno e secondo |'ordine di successione degli
scoppi nei cilindri. A tale esigenza soddisfa il
distributore d'accensione, comunemente denc
minato «Spinterogeno» anche se guesto noms
& piu appropriato per 'intero complesso di ac-
censione.

| compiti dello spinterogeno sono complessi in
quanto tale apparecchic deve provvedere alla
interruzione della corrente a bassa tensione e
alla distribuzione della corrente ad alta tensio-
ne alle candele, con it dovulo anticipo richiesto
dal motore. Esse comprende pertanto un rut
tore, un condensatore, un distributore rotante,
una calotta distribuirice, un dispositivo di anti-
cipo dell'accensione che in genere & automatico.

BOBINA D'ACCENSIONE
|Descrizione

|La bobina d'accensione & il tipo Marelli BE200D,
\consiste fondamentalmente di due avvolgimen-

ti, il primarie formato da un piccole numero di
spire di filo grosso e il secondario costituito

~da numerose spire di filo sottile.

DISTRIBUTORE D'ACGENSIONE
[vedare fig. 137)

Descriziona

Il distributore d'accensione & il tipo Marelli
5123A. In guesto apparscchio sono riuniti il di-
spositive di anticipo automatico, | ruttore del
circuito a bassa tensione, il dispositivo distri-
butore dell’alta tensions ed |l condensatore.

Caratteristiche

— Anticipo automatico masse: 147
— Senso di rotazions: antigrario.

— Andamento anticipo automatico: secondo
diagramima.

— Apertura contatti ruttore: 042 = 0,88 mm.
— Pressiona contatti: 475 += 50 g.
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DISPOSITIVO ANTICIPO AUTOMATICO
vedere tig. 138 e diagremma fig. 139)

E costituito da due masse centrifughe (1) op-
portunamente sagomate e fulcrate sui perni (2)
riportati sulla piastra (3) solidale all'alberino
di comando (4)

Ad un numero di giri stabilito. ha inizio |"aper-
tura delle masse, le quali a mezzo dell apposita
gola in esse ricavata, trascinano | perni (5 e B6)
fissati alla piastrina (7) solidale con la camma
(8). determinando uno spostamento angolare
della camma stessa rispetto all'albering sul
quale si arresta il perno (6) appositamente
prolungato

Il richiamo delle masse & ottenuto mediante
le molle a spirale (10) agganciate ai perni (2]
€ ai perni (11) situati sulla piastrina. e la loro
posizione di riposo & pure stabilita dal perno
(6] quando incontra il fondo della feritola nella
plastra. La piastrina di arresto [(12) mantiene
in posto le masse e la camma specie nel caso
In cui gqueste fossero indotte a sfilarsi dai ri-
spetlivi perni durante |'operazione di smontag-
gio del distributore rotante,

Ad oani velocita del motare corrisponde una se-
rie di determinati punti di accensione secondo
una curva (curva d'anticipo) che viene definita
in funzione della velocita stessa.

L'andamento dell’anticipo automatico si rappre-
senta quindi con un diagramma (v. fig. 139)
nel quale sono indicati i gradi di anticipo della
camma riteriti alla velocita dello spinterogeno.

RUTTORE (vedere fig. 140)

Il ruttore, ha il compito di interrompere ad in-
tervalli, la corrente a bassa tensione che cir-
cola nell'avvolgimento primario della bobina di
dccensione.

E costituito dalla piastra (1) fissata al corpo
dello spinterogeno mediante viti, essa riunisce
| particolari componenti.

La squadretta (2] sulla quale & saldato il contat-
to fisso. puo spostarsi angolarmente ruotando
di alcuni gradi attorno al perno (5) chiodato
sulla piastra; viene fissata alla piastra stessa
mediante la vite (3) nella posizione adatta ad
ottenere |la piu opportuna apertura dei contatti,
Il martelletto (4) imperniato in (5) sul quale &
saldato il contatto mobile, porta molla e lami-
na (6] il cui compito & quello di assicurare la
pressione dei contatti e quindi 'aderenza del
pattino (7) contro la camma (8) a due eccentri-
¢i (il numero degli eccentrici & pari al numero

&

dei cilindri del motore)
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Fig. 138 - Funzionamento del dispositivo
di anticipo automatico per spinterogeni

1] Massa centrifuga -
con pearmt - 4) Alberino di comanda
camma - B) Perno comande camma
i - B) Camma -
redzione

2] Perno portamassa - 3) Piastra
5) Perno comando
- 7] Piastrina portaper
9] Asola per fine anticipo - 10) Molla di
11) Perno attacco molla - 12) Plastring di arresio
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A contatti chiusl, la corrente a bassa tensione
della batteria, tramite il quadretto di distribu-
zione, circola nell’avvolgimento primario della
bobhina di accensione e arrive al morsetto (9],
percorre la molla portacorrente (6) e si porta
|a massa tramite la squadretta (2] e il corpo
spinterogenao.

| CONDENSATORE

Il condensatore, inserito in parallelo ai contatti
del ruttare, ha la funzione di rendere piil bru-
sca l'interruzione della corrente, provvedendo
nel contempo a smorzare il forte scintillio ai
contatti stessi, in conseguenza dell’apertura del
cireuito primario. Esso & costituito da due stri-
sce di stagnola Isolate mediante l'interposizione
di strisce di carta, il tutto avvolto a rotolino,
immerso in olip speciale isolante e raccolto a
tenuta stagna in un astuccio. Una delle strisce
di stagnola & collegata internamente all’astuc-
cio metallico che la contiene, mentre l'altro fa
capo ad un terminale isclato.

|i] Plastra porta ruttors - 2] Squadretta con contatte -
3] Vite fissagyglo squadretts - 4] Marlelletlo - 51 Perno
per martelisttn - 6) Molla portecorrente - 7] Pattino del
martelletto - B] Camma - 9) Morsetto collegamento bobina.

CALOTTA E DISTRIBUTORE ROTANTE |

La calorta ed il distributore rotante di uno spin-
terogena passono easere descritti Insleme poi-
ché essi costituiscono il sistema di distribuzio
ne della corrente ad slts tensione. La calotta ed
il distributore rotante dello spinterogeno sono
in bachelite stampata e contengong, annegate

FIERIL) Bl

nel materiale parti metalliche costituenti cir-
cuiti separati. Unc di questi circuiti, quello cen-
trale, trasmette la corrente ad alta tensione
proveniente dalla bobina al carboncino il quale,
per mezzo della pressione su esso sollecitata
da una molletta a spirale, @ in costante contatto
con 'estremitd interna della spazzola metallica
costituente |'unico conduttore del distributore
rotante.

I} distributore rotante & infilato sulla parte supe-
riore cilindrica della camma per cui esso ruoia
alla stessa velocitad dell’alberine dello spintero-
geno. Mella rotazione del distributore, 'estre-
mitad esterna [petting)] della spazzolina viene a
sfiorare di volta in volta | settori metallici della
calotta ai quali trasmette, per salto di scintilla,
gli impulsi di corrente ad alta tensione prove-
nienti dalla bobina.

La corrente percorre successivamente i due cir-
cuiti periferici contenuti nella calotta fino alle
prese nelle quali vengono infilati i cavi destinati
a trasmettere la corrente stessa alle candele
d'accensione fra gli elettrodl delle quali si ve-
rifica la scintilla.

| circuiti periferict di cui & provvista la calotta
assolvono guindi le stesse funzioni ma in di-
verse direzioni e la loro quantitd corrisponde -
al numero dei cilindri del motore.

Sulla calotta in corrispondenza delle prese e-
sterne, sono riportati dei numeri i quali indica-
no & quale cilindro del motore devono essere
collegati | cavi d'accensione che da esse di-
partano.

'CANDELE

Le candele d'accensione montate sono: il tipo
Marelli CW 225 LVT o il tipo Bosch W 225 T2.
Controllare la dislanza fra gli elettrodi; deve
essere: mm 06; se occarre riportarle alla mi-
sura prescritta, agire sull’elettrodo esterno.
Controllare lo stato dell'isolante, qualora si no-
tasscro incrinature o rotture alla porcellana, so-
stituire le candele. Pulire gli elettrodi con spaz-
zolino metatlico, con ago per la pulitura interna
e benzina.

E bene non cambiare il tipo delle candele mon-
tate; ricordarsi che molti inconvenienti al mo-
tore possono essere evitati con l'uso costante
di un tipo adatto di candela.

Nel rimontare le candele fare attenzione che
imbocchino parfettamente e che si avvitino fa-
cilmente nelle loro sadi; percid consigliamo di
avvitare a mano per gualche giro, adoperare poi
la chiave (data in dotazione) evitande di blocca-
re esageratamente.
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MESSA IN FASE DELL'ACCENSIONE

Per la messa in fase dell'accensione operare
come seque;

— assicurarsi: che il cilindro n, 2 [sinistro stan-
do in sella) sia a punto morto superiore (P,
M.5.)] e precisamente a fine fase di com
pressione con valvole chiuse: la freccia {A)
di fig. 142 stampata sul coperchio della di-
stribuzione deve trovarsi in corrispondenza
della cavetta (B) sulla puleggia comando
cinghia dinamo;

— verificare |'apertura dei contatti (A di fig.
141) del distributore daccensione sia di
mm 042 = 048 se non fossero, agire sulla
vite a1 regolazione (B di hg. 141);

— arientare la spazzola rotante del distributore
sul cilindro n. 2 (sinistro); =guesto si puo
controllare ponendo provvisoriamente la ca-
lotta del distributore, osservando che la
spazzola sia orientata verso il n. 2 stampi-
gliato sopra la calotla stessa-s:

— infilare il distributore d'accensione nel sup-
porto accertandosi che ingrani sull’ingranag-
qio ricavato sull’albero camme e che |'asola
di regolazione sul distributore stessao si trovi
in corrispondenza del foro filettato sul sup
porto, indi montare il bullone con rosetta:
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— ruotare la puleggia montata sull’albero mo-
tore (comando cinghia dinamo) quel tanto
da portare il segno (C di fig. 142) in corn-
spondenza della freccia (A di fig. 142) stam.
pigliata sul coperchio distribuzione (il segno
C si trova in anticipo rispetto al PM.S. di
10")

A questo punto | contatti del distributore d'ac-
censione devono dare inizio all’'apertura. Per
controllare se guesto avviene al punto stabilito
adoperare apposito apparecchio elettrico: guan-
do i contatti iniziano |‘apertura, la lampada di
detto apparecchio si accende.

Se | contatti si aprono prima o dopo il punto
stabilito, occorre allentare il bullone (C di fig.
141) che blocca il distributore d'accensione sul
Su0 supporto, indi ruotarlo a destra o a sinistra
tino a che i contatti inizino l'apertura esatts
menle al punto stabilito.

Montare guindi la calotta e collegare | cavi alle
rispettive candele ed alla bohina d'accensione
Ricordarsi che il cavo che parte dal n. 2 stam-
pigliato sulla calotta va collegato alla candela
del cilindro n. 2 (sinistro) ed il cavo n. 1 alla
candela del cilindro n. 1 (destro] ed il cavo che
parte dalla calotta con stampigliato «BOBINA.
alla bobina d'accensione (vedere fig. 141)




NIROLLO ANTICIPO ACCENSIONE
e & autn
) «STROBOSCOPIO-

ire il controllo dell’anticipo accensio
vtore V7, sano stati aggiunti dei segni
aggia comando dinamo (posta sull'al-
ore] che, andando in corrispondenza
eccia «Aw [gia esistente sul coperchio
one) determinanc la tasatura dellac-

nti sulla puleggia si possono cosi de-
dere fig. 142 e diagramma fig. 143):

nBx primo & sinistra indica il PMS
indro n 2 (sinistro stando in sella al
iclo):

«Cw segno dell’anticipo fisse 10" r
al PMS.;

«D» segno di anticipo automatico 30
to al PM S

«Ex segno di massimo anticipo (fis-
automatico) 38 rispetto al P.M.S.

itrollo, con motore sul veicolo operare
jue:

il coperchio copricinghia dinamo svi-
tre viti;

gre il cavo dello «STROBOSCOPIO . al-
dela del cilindro n, 2 (ginistro stando
la):

are | due cavi con pinze dello <STRO-
OPI0O« ad una batteria; la pinza con
o [+] va collegata al polo positivo
dali& batteria e l'altra pinza al polo
vo [—) della hatteris.

i collegamenti alla candela ed alla
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batteria, avviare il motore puntando la luce del-
lo « STROBOSCOPIOw sulla freccia «A= segnata
sul coperchio distribuzione.

Viriticare che la freccia «A« si trovi in corri-
spondenza con le tacche «C-D-E» della puleggia
comando dinamo ai seguenti giri motore:

— tacca «C» a 1200 quri + 100 girl;
100 giri;
— tacca <E= a 3600 giri = 100 qgiri,

— tacca «Dw» a 2200 giri

ak

Ove dalla venfica risulti che la freccia s A= si
travi in corrispondenza con e tacche =C-D-Ew
della puleggia ai regimi sopra indicati, significa
che l'anticipo accensione fisso e automatico e
normale.
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Accensione jrregolara

| Accesione irregolare alle

velooits

Collegament|
oppure incerks

dell’'alta tensione scaricati

Calottine della bobina d'accensione con
inzio di scariche o bruciature

Calotta distributrice dello spinterogeno
con inzia di scariche o bruciature

Distributore  rotante dellc  spinterogenc
con inzio di =cariche o bruciature

Bobina d'accensione con ayvolgimento se-
condario in corfo circulto oppure interrot-

to (la bobina fornisce scintille molto de-
holi)

Huttore saltuariamente a massa [la cor-
renteé assorbita dal primario non cade a
tero quando | contatti del ruttore si a-
prono|

Ruttore con contatti
bruciacchiat

sparchi, ossidati o

Ruttore con apertura irregolare dei con-
atti per |eccessivo consumo (troppe
apertil] o per forle wsura del pattino del
martelletto (troppo chiusi)

Ruttore con contatti scombaciati

Condensatore saltluariamente in corto
circuitn, con scarso isolamento oppure
interrotto  (forte scintillio a1 contatti)

Collegamenti dell'alta tensione

Lppure incart|

scaricafti

Calotting della bobina dl accensione con
inizio di scariche o bruciature

Calatta distributrice dello spinterogant
con iniZio i scariche o bruciature

Distributore  rotante  dello  spinterogeno
con inizio & scariche o hruciature

aastituire o sistemare |le connessioni dal-
Valta tensione

S08tituire la bobina d'accensione

Soslituire |la calotta distributrice

Sostituire il distributore rotante

Sostituire la hobina d'accensione

Verificare gli isolanti e sostituirli; pulire
con benzing la peastra ruttore

Pulire accuratamente | contatti del rutto
re & 5e necessario ravvivare le loro super-
fici piane mediante le apposite limette a
taglio finissimao

Pulire accuratamente | contatti del rut
tore e regolarne apertura; se necessario
sostitulre la squadretta con contattio e |l
martellerto

Allineare | contatti, regolare la loro aper.
tura e serrare a tondo la vite che fissa
la squadretta con contatto

Sostituire il condensatore

Sostituire o sistemare le connesioni del
I"alta tensione
Sostituire la bobina d'accensione

Saslituire la calotta distributrice

Sostituire 1 distributore rolante
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Bobina daccensiona con avvolgimento | Sostituire la bobina d'accensione !

a |accensione

secondario in corto cireuito oppure inter
rotto (la hobina fornisce scintille malto
debali)

Collegameanti

Ruttore saltuariamente a massa (la cor
rente assorbita dal primario non code a
zaro quando | contatt! del ruttore sl apro
ris )

Huttore con contatthh sporche o bruciac
chiati

Auttore con irregolare apertura dei contat-

ti per l'eccessivo consumo degh stess:

(troppo aperti] o per forte usura del pat
ting del martellerte (iroppo chius:)

Ruttore con contatti scombaciati

Martelleno indurito sul perno

futtore con scarsa pressione al contatti

Condensatare  saltuarianiante  in carta

Circuito, COn  SCHrso Isﬂlgmwm oppure
interratto

Collegamenti interratti

Calotting  della bobineg di sccensicne
perforato dall'aita tensione o scaricato

di basss tensione incerti

le wviti & 1+ dadl, ravwwvare le saldatore,

stituire la squadretta con contatto e |

- Allineare 1 contatti, regolare la lors aper-

martelletio, ad operazionsg compiuta veri- |

ficare la pressione seconde & dat  di

collaudo |
1

Sostituire il condensators |

Individuare  linterrupione e  riparare o

sostituire le connession|

Sostituire |la bobing d accensione

Meriticara le@ connession, serrare @ fando

Verificare gli isolanti e sostituirli,
con benzina la piastra ruttore

pulire

Pulire accuratamente | contatti del ruttore
B S¢ nacessario ravvivare la loro supertfici
piang madiante e apposite linette a ta-
alio finissimo

Pulire sccuratamente | contatti del ruttore
e regolarne l'aperturg, se necessario so-

martellerto

tura e serrare a fondo la vite che fissa la
squadretta con contatto

Puilre & lubrificare il perne con poche
gocoe dif nito adatio

Sistemare ® S8 neCessano sostituire I
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Calotta distributnice delio spinterogeno

perforato dall’alta tensione o scaricata

| Distributore rotante  deflo  spinterngene

pertorato dall’alia ten&lnna O scaricato

Avvalgimento ﬂﬂlﬂﬂﬂﬂ della hobina d |
| accensione in corto circuito (I'amparome- |
| tro de! banco di prova Indica un assorbi.

mento mﬁnm a quelle previsto)

Avvolgimento primario della bobina di

| accensione a massa (il passaggio della
corrente Mn s'interrompe  anche con

contatti del ruttore aperti]

Avvolgimento primario della bobina di
accensione interrotto [l corrente non cir-
cola nella hﬁhiml

Auttaore con contatti chiusi o troppo aperti

Martellettn bloccato sul perno

Condensatore In corto circuito

k Sostitwire la calotta distributrice

| Sostituire il distributore rotante

Sostitulre la bohina d'accensione

Sostituire la bobina daccensione

Sostituire la bobinp daccensione

Regolare |apestura del contatti € serrare
o fonda la vite che fissa la squadretta con
contatto. se necessario sostiluire |3 squa.
dratta & il martelletto

Smontare |l martelietto. pulire | permo
@ lubrificare con poche gocce di olic adat-

i Sostituire | condensatore

to; se necessario sostituire || martelletto |
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IMPIANTO ACUSTICO

AVVISATORE ACUSTICO (vedere fig. 144)

Il circuito dell'avvisatore acustico comprende:
— |‘avvisatore,

__ il pulsante di comando montato sul lato si-
nistro del manubrio;

__ la massa, costituita dal telaio.

CARATTERISTICHE

(tipo MARELLI TE12 DE/F)

Frequenza fondamentale Hz 425
Tensione 12 V
Peso kg 0,500
Innestt «Fastone= da mm 6,35
CARATTERISTICHE

«BOSCH» tipo 0.320.023.001

Freguenza fondamentale Hz 400 x 15
Tensione 12V -40W
Peso kg 0,400
Innesti «Faston - da mm 6.35

ISTRUZIONI PER LA REVISIONE E
RIPARAZIONE DELL'AVVISATORE ACUSTICO

Ouando si verifica il caso che l'avvisatore acu-
stico funziona male, o non funziona del tutto,
prima di smontarlo & bene assicurarsi che il di-
fetto non dipenda da altri organi componenti
|'impianto elettrico

Se |'avvisatore acustico non suona, verificare
che il pulsante di comando non sia difettoso o
che non sia staccato il collegamento alle con
nessioni nel faro.

Se |'avvisatore suona male, controllare che il
bullone che lo fissa al telaio sia ben bloccato.

Sa |'avvisatore suona ininterrottamente, ricer-
care il contatto 3 massa del pulsante di coman-
do. nel collegamento del pulsante alla tromba.
Quando queste verifiche risultassero negative
& evidente che il difetto risiede nella tromba;
consigliamo di rivolgersi per la riparazione ad
una officina autorizzata.

Per regolare il suono dell’avvisatore acustico,
agire sul dado al centro dell avvisatore STe5S0. Fig. 144/1

- Sirena



