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(Riferimento pag. 5)

ORE

mm 83
cc 757,486
HP 80 a 6500 qiri/1

RIBUZIONE

di tunzionamento valvole e bilancieri a motore FREDDO:
azione . , R R e . Tod a3 e
ico . : b e e § . . . mm 025

NTAZIONE

atori sono alimentati (per gravita) dal serbatoio,
tori Dell'Orto VHB 29 CD (destro), VHB 28 CS (sinistro) con pompa di ripresa.

IFICAZIONE
8 di esercizio 3,8 = 42 kg/cmq

MENTO
nte posto sul [ato destro del manubrio.

D DI VELOCITA - TRASMISSIONE SECONDARIA

_____ V7 - TDD ce. V7 - 750 cec.
E UWr Jew M s =- i3 (16/22) R = 1,375
na = 4 s = s & 4 (13/29) R = 2,230
h . : . d i 4 % & W @ (18/24) R = 1,333
ita . SEE R (22/21) R = 0,954
ta . : s 4 e . - (24/18) R = 0,750
o finale : o W o= B 9 3 (8/37) R = 4625 (8/35) R= 4,375
ita @ v & = Vs R = 14,180 R = 13,413
wa . . , il sl & y R= 8437 R= 8,015
ita . : o= | ¥ 4 Ia R = 6063 R= §73
ita &* & fa 5 “a. # ; - R= 4768 R= 4510
E PESI
N B3 .4 m 1,470
A massima m 2,250
a massima . m 0,830
massima (a vuoto) m 1,070
minima da terra - m 0,150
| motomezzo (a vuoto) kg 228
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STAZIONI

itA e pendenze massime

VARIANTI V7 - 750 cc.

superabili nelle singole marce del cambio e con il solo pilota a bordo

Marce Velocita Pendenze max. superabili
del cambio massima Pendenze km/h
1* marcia km/h 62,000 60 ®/s 47
2' marcia km/h 104 250 40 %, 89
3* marcia km/h 145 550 20 %/ 110
4* marcia km/h 185276 j 8 % 140
LOnsumo carburante (secondo norme CUNA) litri 6,5 per 100 km.
O ) RNIMENTI
j Parti da rifornire Oﬁ:::iml Rifoarnimento
:: perbatoio carburante 225
sl ! Benzina (98 NO « Research Method »)
Riserva 4 )
() oppa motore 3 Olio « SHELL Super Motor Qil 100 »
2 beatola cambio 0,750 Olio « SHELL Spirax 90 EP. »
C pcal. trasmiss. poster. 0,300 Olio « SHELL Spirax 90 E.P. »
) lubrif. coppia conica)
E Ammortizzatori forcella 0,160 Olio « SHELL Tellus 33 »
j lelescop. (per braccio)
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resotiazioncOA ThakE, ACCOPPIAMENTO VALVOLE E GUIDE VALVOLE

ento pag. 17)

7987 7980 5
2865 | |

di inclinazione per le sedi valvole é:

valvola di aspirazione : 45°80' £ §'

valvola di scarico : W EFH.

. .
750 cc. T GYZZ)

O£ --- a compressa @8 mm 36 deve dare un
| . ' i kg 295 = 3% (vaivola chiusa),

a compressa a2 mm 27 deve dare un
Illa compressa a mm 31 deve dare un
E

INTERNA

i kg 45,5 = 3,5% (valvola aperta).
i kg 16,7 = 3% (valvola chiu=a),

\: a compressa a mm 22 deve dare un
i kg 27 4 = 4% valvola aperta.
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associazione WIkINGE| - PISTONI - FASCE ELASTICHE (Riferimento pag. 20)

EZIONATURA DEL CILINDRO

Grado A Grado B Grado C
83.000 mm B3.006 mm B3.012 mm
83.006 mm B83.012 mm 83.018 mm

= | cilindri di grado A - B - € vanno accoppiati ai corrispondenti pistoni selezionati nei gradi
A-B-C

—..83.000+83.018

82.600:82650 Mf[_‘_c hin
ezianatura
_— 00<82.750
Lol 00<82700
0+82150

/.g\ 82928:82946
_ 9 Sel 82958:82976
A
)
. 82928+82946
EZIONATURA DEL PISTONE
Grado A Grado B Grado C
82.858 mm B2 964 mm | 82.970 mm
B2.964 mm B2.970 mm B2976 mm

- | pistoni di grado A - B - C vanno accoppiati ai corrispondenti cilindri selezionati nei gradi
A=BP-C

22001+22.006
0.25+0.40




(Misure di produzione - Riferimento pag. 31)

m'lt-

b canna cllindro mm 83,000 + 83018
stantuffo.
allo stantulfo - e . mm B2.800 - B2G650
prima fascia elastica di tenuta . . mm  B2.700 - B2.750
seconda fascia elastica di tenuta . - I mm ‘B2.000 - 82100
so dopo le fascie elastiche raschisolio . . . . - . mm B2.100 - 82,150
mm del ribasso della prima fascia elastica raschiaolio superiore . mm #2928 - B2.946
onalura a mm 18,5 dal basso del pistone . a mm B2858 - 82976
e d‘“ Fm - - - - lﬂ'l'll mm = m
dello stantutio . e mm 22000 - 22005
perno stantuffo mm 22601 + 22.0%
pemo di banco lato volano mm 53870 + 53851
p perna di banco lato distribuzione mm 37875 + 37958
o interno cuscinetti di banco completi di sopporto:

E volano .y 5y = mm 54,000 + 54.019
distribuzione . . . mm 38,000 + 38016
inorazione dei cuscinetti di banco di ricambio (completi di sopporti di
o) vedere labelle a pag. 28 . . S = e mm 02-04-06-08
o del perno dl biella mm  44.013 = 44.033

0 sede cuscinetlo di blella .

mm 47,130 + 47142

i dei cuscineti normall di biella mm 1534 + 1543
inorazione semicuscinetti di biella per ricambio (vedere tabella @ mm 0254 = 0508
a 23) . o mm 0782+ 1.0M6

mm  22.020 + 22.041
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associazion: sulkdhdd! - PISTONI - FASCE ELASTICHE (Riferimento pag. 20)

I

EZIONATURA DEL CILINDRO

Grado A Grado B Grado C
83.000 mm 83.006 mm 83.012 mm
83.006 mm 83.012 mm 83.018 mm

s ] cilllra'ndri di grado A - B - C vanno accoppiati ai corrispondenti pistoni selezionati nei gradi
A-080

33.000*-83015_
- __82600:82650_  Marchin
~oile 1*Misura . elezianatura
. 200+82.750
Z ’J\ ? 00082100
= =— 100+82150
T _
2.928+82946
: N
* _$5Sele 82958-82976
8 W
) ™)
‘ P
: _ B2928+82 946
— — — e— '
IONATURA DEL PISTONE
Grado A Grado B Grado C
82958 mm B2 864 mm 82.970 mm
82.964 mm 82970 mm 82.976 mm

.= | pistoni di grado A - B - C vanno accoppiati al corrispondenti cilindri selezionati nei gradi
A-B-C

178490 4.3/8+499( lampigliato freccia e
1978+199C _dicitura *scarico. (sca)

T R R ow e W

| 22.001+22.006
mzz.ﬁ:-v 0.25:0.40 |

e selezionalura




(Misure di produzione - Riferimento pag. 31)

ST HYEH)

am— T e TS

» canna cilindro mm  83.000 + 83.018
stantuffo:
allo stantuffo Log x mm 82,600 j 82.650
prima fascia elastica di tenuta . 4 mm 82700 { 82.750
seconda fascia elastica di tenuta . PR mm 82,000 - 82.100
ss0 dopo le fascie elastiche raschiaolio . . . . . =&, mm 82100 . 82.150
mm del ribasso della prima fascia elastica raschiaolio superiore mm B82.928 - B2.946
ionatura a mm 18,5 dal basso del pistone . mm 82958 - 82976
e del pistone mm B2928 - 82946
o dello stantuffo . mm 22,000 - 22.003
0 perno stantuffo mm  22.001 + 22.0%6
perno di banco lato volano mm 53.970 + 53.951
o perno di banco lato distribuzione mm  37.975 + 37.950
0 interno cuscinetti di banco completi di sopporto:
volano mm  54.000 + 54.019
distribuzione mm  38.000 + 38.016

inorazione dei cuscinetti di banco di ricambio (completi di sopporti di
o) vedere tabelle a pag. 28 .

mm 02-04-06-08

i — it

o del perno di biella mm 44013 + 44,033
o R W
ri :m_ cuscinetti normali di biella mm 1.531-:"1_543'
minorazione semicuscinetti di biella per ricambio (vedere tabella a mm 0254 + 0508
ina 23) . mm 0.762 + 1.016

o interno della boccola piede di biella (da ottenere a boccola piantata)

T WA TEIEE EIT -7 CTTERTIES e <

mm  22.020 + 22.041



) _ VARIANTI V7 - 750 cc.

.||
SSUNTO .DATI INTERESSANTI GLI ORGANI DELLA DISTRIBUZIONE

(Misure di produzione - Riferimento pag. 37)

atri sedi sul basamento per perni di supporto dell’albero della distribuzione:

o distribuzione . . . . . . . . . . .+ . . . . . mm 47025+ 47.064
o volano mm 32025 + 32.064
1
stro perni dell'albero della distribuzione:
o distribuzione . . . . . . . ‘mm  46.975 + 47.000
evolano . . . . . . . . mm 31975 + 32.000
sede punteria mm  22.021 + 22.000
etro esterno della punteria normale mm  22.000 + 21.979
di maggiorazione punteria (vedere tabella a pag. 33) . mm 005 = 010
etro foro bilancieri mm 15032 + 15.059
etro perno porta bilancieri mm  14.983 + 14.994
etro sedi per guida valvole di aspirazione e scarico . mm 14,000 + 14.018
= = = I ) ﬂ Produzione . mm 14064 = 14.075
ro esterno guida valvole razione e sca
. - {1 Ricambio .  mm 14107 + 14.118
etro interno guida valvole aspirazione e scarico (a guide piantate nelle
sste dei cilindri) . e s el O . . M 8.000 + 8.022
stelo valvola aspirazione . ‘mm 7972+ 7987
o stelo valvola scarico . . mm 7965 + 7.880
stro fungo valvola aspirazione . mm 408 - 41.0

etro fungo valvola scarico . . mm 358 - 36.0
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(Riferimento pag. 44)

RATORE

o tipo di motociclo sono stati montati n. 2 carburatori tipo Dell'Orto VHB 28 CD (destro) e
{sinistro); sono a doppi comandi posti a destra sul manubrio: il gas mediante manopola
il dispositivo « STARTER » per facilitare 'avviamento a motore FREDDO mediante manettino.
D0 km circa, effettuare una pulitura alle vaschette e soffiare con getto d'aria compressa tutti
jei carburatori: soffiare pure i getti, per questi sconsigliamo I'uso di fili metallici perché potreb-
are il diametro dei fori e rendere difficile la regolazione della carburazione.

@ mm 29

I1* tacca

azione della carburazione va eseguita a motore CALDO dopo aver controllaio e regolato i
delle punterie di aspirazione e scarico, operando come segue:

rollare che il manettino comando dispositivo « STARTER » di awviamento a motore freddo, a
sura completa abbia un fine corsa a vuoto di mm 4 circa, perché a cavo teso, le oscillazioni
tore potrebbero provocare I'apertura delle valvole dei dispositivi sui carburatori e quindi
olaritda di carburazione.

rollare la sincronizzazione delle valvole gas; quesla operazione va eseguita con il contenitore
e manicotto di collegamento carburatori smontati; mentre si fa ruotare la manopola comando
con le dita a contatto delle valvole gas sui carburatori si dovrebbe individuare se le valvole
no in uguale misura e nel medesimo istante: eventuali differenze di apertura vanno corrette
do sulla vite tendifilo (vedere A di fig. 13) di un carburatore sino a che, ruotando la manopola
si constata la perfetta sincronizzazione di apertura delle valvole gas.



VARIANTI V7 - 750 cc.

3} Regolara il minimo benzina agendo sulla
vite C di fig. 13. Svitandola si aumenta
I'afflusso di benzina, avvitandola si dimi-

' nuisce. Per la regolazione, portare la vite
\'a fondo corsa e successivamente svitarla

W di 1 giro @ mezzo per il carburatore sul

) __gilindro sinistro e 1 giro e ¥« + 2 giri

' _per il carburatore sul cilindro destro.

A Con motore funzionante a circa 1.000 +

- 1.200 giri, staccare la candela da un ci-

lindro ed agire sulla vite C di fig. 13 del

1\ earburatore del cilindro opposto svitan-

/ dola o awitandola in un campo limitato

sin tanto che si raggiunge il punto di
miglior rendimento e ciog@ un leggero

_aumento di giri.

Ripetere identica operazione sul carbu-
, | ratore e cilindro opposto ottenendo cosi
iy la giusta REGOLAZIONE DELLA CAR-
| BURAZIONE AL MINIMO, evitando pos-
./ sibilita di starnuti.

MINIMO GIRI 'MOTORE: date le caratie-
tistiche dello stesso, tenere presente che Fig. 13
| per la regolazione del minimo & consi-
2 gliabile non scendere al di sotto degli
800 + 900 giri

.7,-._-_«‘-lpll ottenere un buon minimo del motore, operare come segue:

ﬂu Staccare il cavo candela dal cilindro destro, avviare il motore, ed accertarsi che si spenga dopo
guatiro o cinque scoppi; se si spegne prima, o dopo, agire sulla vite di regolazione minimo valvola

& gas (vedere B di fig. 13) fino a che il motore si spenga entro deito numero di giri. Ripetere I'ope-
~ razione sul cilindro destro staccando il cavo candela dal cilindro sinistro ed avviare il motore:; se
Il cilindro destro & nella normalita il motore deve spegnersi entro quatiro o cinque scoppi, altri-

| 'menti passare alla regolazione agendo sulla vite (vedere B di fig. 13) come sopra sino a che il

motore si spenga entro il medesimo numero di scoppi: riattaccare quindi il cavo alla candela del
A cilindro sinistro.

w8} Rimontare il manicotto di collegamento sulle pipe dei carburatori, il contenitore completo di filtro
~ sul telaio ed il manicotto sul coperchio del contenitore.

"/ BMONTAGGIO DEL CARBURATORE (vedere fig. 14)

)

. Leware:

e

—- il coperchietto miscela (1) completo di vite e dado per regolazione trasmissione comando gas e
- molla di richiamo valvola (2) dopo aver svitato le viti (3);

r p—
i



'{ﬁﬁcompleta di spillo conico (5);‘
ite di regolazione vaivola gas con molla (6);
appo con guarnizione (7);

orpo vaschetta (8);

etto del minimo (9);

pompetta di ripresa (10) con getto del
ssimo (11) e polverizzatore (13);

olverizzatore (13);

alleggiatore (14) con astina di fis-
gio (15);

spillo chiusura carburatore (16);

ite di regolazione miscela minimo
molla (17);

ite fissaggio raccordo con guarni-
e (18) il raccordo (19);

Itro raccordo (20);

appo completo di vite e dado per re-
azione trasmissione comando starter
) con viti di fissaggio tappo al corpo
buratore (22);

molla (23) con la valvola chiusura
0 polverizzatore starter (24).

0 si compie la revisione generale del
atore, con relativa pulitura e soffia-
mezzo getto d’aria compressa di tutti
li e getti, & bene pulire anche i filtri
binetti e sui carburatori, le tubazioni
adrivio che portano la benzina dal
oio ai carburatori.

V
| W Sz
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CCHI DI COMANDO E CONTROLLO

CAMPAGMA
IERA CON FUSIBILY

ELE DI ACCENSIONE
IBUTORE DI ACCENSIONE

JLATORE DI TENSIONE

RiA

COMANDD MOTORING
AING DAVVIAMENTO
ACHILOMETRI (con lampada illum.)
AGIRI (con lampada ilhum.)
LUCI {werda)
CAMBIO FOLLE (arancione)
CARICA DINAMO (rosso)
PRESSIONE OLID [rosso)
CITTA

POSIZIONE COMMUTATORE

30/30 - INT.
20/30 - INT. - 15/54
30/30 - INT. - 15/54 - 50

posizione =3= non serve per impianio con
iamenio a pulsanie.

SO Y

IMPIANTO ELETTRICO
(Riferimento pag. 120)

CAVI (vedere fig. 28)

1\I—m-ﬂnrt‘llllll:nlllm'll-1-¢|'mlm-||'um

1 — Rosso dalla batteria al regolatore 51 B +

31 — Rosso dall’interruttore 30/30 alla batteria +

4 — Grigio rigato rosso, dal regolatore alla dinamo D +
§ — Bianco. dal regolatore DF alla dinamo DF

§ — Mero, dalla valvola faro all’interrutiore stop

7 — Glallo, dalla morsettiera nel faro al fanalino larga
8 — Verde, dal cruscolta F all'interrutione spia folle

# — Marrone, dalla chiave inlerrullore all’interrullore motoring av-
viamenlo

10 — Azzurro rigato nero, dalla morselliera valvola laro alla bobina
11 — Grigio, dal cruscotto O allimerrutiore spia olio

12 — Rosso, dal cruscolto D alla dinamo D +

13 — Nero, dalla vaivola nel laro alla tromba elelirica

14 — Rosso, dalla chiave interrutiore 15/54 alla valvola nol laro

15 — Bianco, dal cruscolio O alla morsetiiera nel faro

18 — QGlalle rigato nero, dal cruscotto LC. alla morsettiera nel faro
17 — Marrone. dalla chiave inlerrutiore INT. alla valvola nel faro

18 — Blanco rigato nero, dal cruscotto D alla valvola nel faro

19 — Verde, dal disposilivo comando luci alla lampada nel faro

20 — Verde rigato nero, dal dispositivo comando luci alla lampada
nal farc

N — Griglo rigato rosso, dal dispositive alla morsettiera con fusibili
nel faro
2 — Marrone, dal dispositive comando leci alla morsetiiera nel fara

23 — Nero, dal pulsante avvisatore scusiico alla morselllera con
fusibill nal faro

24 — Nero, dal pulsanie avisatore acuslico alla morselliera con
fusibili el fare

M — Azzurro, dalla lampada luce citlh alla morsetliera di deriva-
zione nel laro

25 — Mero, dall'interrultore comando luce stop alla lampada

26 — Nero, dal regolatore alla massa

2T — Mero, dalla batleria alla massa

28 — Nero, dalla bobina al rutiore

29 — Hero, dalla bobina al distributore d accensions

‘M — Nero, dal distribulore d'accensiong alla candela

31 — Nero, dal distributore d'accensione alla candela

32 — Mero, dal faro D alla messa sul telaio



